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SV470-600

Del 1

Sikkerhetsinformasjon og generell

iInformasjon

Sikkerhetsforskrifter

For & garantere sikker drift ber vi deg lese gjennom fglgende informasjon og forsta hva den betyr. Se
ogsa utstyrsfabrikantens handbok for annen viktig sikkerhetsinformasjon. Denne handboken inneholder
sikkerhetsforskrifter som er naermere forklart under. Les ngye gjennom informasjonen.

AADVARSEL

Advarsel brukes for 8 indikere naervaer av fare som kan forérsake alvorlig personskade, tap av
menneskeliv eller betydelig skade p& eiendom dersom advarselen ikke tas til fglge.

AOBS!

Obs! brukes for & indikere nzerveer av fare som vil eller kan forarsake mindre personskade eller skade pa
eiendom dersom advarselen ikke tas til fglge.

NB

NB brukes for & gi personer informasjon om installering, bruk eller vedlikehold som er viktig,

men ikke forbundet med fare.

For din egen sikkerhet!

Disse forskriftene skal falges til enhver tid. Det kan fare til skade pa deg selv eller andre hvis disse

forskriftene ikke fglges.

A ADVARSEL

A ADVARSEL

A ADVARSEL

s

) <3

N\

Utilsiktet start kan forarsake alvorlig
personskade eller tap av
menneskeliv.

Kople fra og jord tennpluggkabler far
vedlikehold.

Roterende deler kan forarsake
alvorlig personskade.

Hold deg pa behgrig avstand nar
motoren er i gang.

Varme deler kan forarsake
alvorlige brannskader.

Ikke ta pa motoren nar den er i gang
eller umiddelbart etter at den er
stanset.

Utilsiktet start!

Kople ut motoren. Utilsiktet start
kan forarsake alvorlig
personskade eller tap av
menneskeliv. Motoren mé koples ut
pa felgende mate far arbeid utferes
pa motor eller utstyr: 1) Kople fra
tennpluggkabelen/kablene. 2) Kople
den negative batterikabelen (-) fra
batteriet.

Roterende deler!

Hold hender, fatter, har og

klaer unna alle bevegelige

deler for & unnga personskade. La
aldri motoren veere i gang nar
deksler eller vern er fjernet.

Varme deler!

Motordeler kan bli sveert varme
under drift. For & unngé alvorlige
brannskader, ikke

ta pa disse omradene mens
motoren er i gang eller umiddelbart
etter at den er stanset. La aldri
motoren veere i gang nar
varmeskjold eller -deksler er fijernet.
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Del 1

Sikkerhetsinformasjon og generell informasjon

A ADVARSEL

A ADVARSEL

A ADVARSEL

Eksplosivt drivstoff kan forarsake
brann og alvorlige brannskader.

Stans motoren far drivstofftanken

fylles.

Karbonmonoksid kan forarsake
kraftig kvalme, besvimelser eller
dadsfall.

Ikke kjgr motoren i lukket rom eller

begrenset omréde.

Eksplosiv gass kan forarsake
brann og alvorlige etseskader.

Batteriet skal kun lades pa et godt
ventilert omrade. Hold

antennelseskilder p& avstand.

Eksplosivt drivstoff!

Bensin er ekstremt lett antennelig,
og dens damp kan eksplodere hvis
den antennes. Bensin ma kun
oppbevares i godkjente beholdere, i
godt ventilerte, ubebodde bygninger,
pa avstand fra gnister eller flammer.
Ikke fyll drivstofftanken n&r motoren
er varm eller i gang, da drivstoffsgl
kan antennes hvis det kommer i
kontakt med varme deler eller
gnister fra tenningen. lkke start
motoren i ngerheten av drivstoffsal.
Bruk aldri bensin som
rengjeringsmiddel.

A ADVARSEL

Rengjgringsligsemidler kan
forarsake alvorlig personskade
eller tap av menneskeliv.

M& kun brukes pa godt ventilerte
steder pa avstand fra
antennelseskilder.

Brannfarlige Igsemidler!
Forgasserrens og lgsemidler er
ekstremt brannfarlige. Hold gnister,
flammer og andre antennelseskilder
unna omradet. Fglg advarslene og
instruksjonene fra fabrikanten av
rengjgringsmidlet om riktig og
sikker bruk. Bruk aldri bensin som
rengjgringsmiddel.

Dgdelige avgasser!

Motorens avgasser inneholder giftig
karbonmonoksid. Karbonmonoksid
er luktfri og fargelgs og kan
forarsake degdsfall ved innanding.
Unnga inndnding av avgasser og
kjor aldri motoren i et lukket rom
eller begrenset omrade.

Eksplosiv gass!

Batterier produserer eksplosiv
hydrogengass nar de lades. For a
forhindre brann eller eksplosjon ma
batterier kun lades i godt ventilerte
omréader. Hold alltid gnister, &penild
og andre antennelseskilder pa
avstand fra batteriet. Hold batterier
utenfor rekkevidde for barn. Ta av
alle smykker ved vedlikehold av
batterier.

Far den negative (-) jordingskabelen
koples fra, ma du alltid pase at alle
brytere er AV. Hvis de er stilt pa PA,
vil det forekomme en gnist ved
jordingskabelens pol som kan
forarsake en eksplosjon dersom
damp fra hydrogengass eller bensin
er til stede.

A 0OBS!

%

Elektrisk stgt kan forarsake
personskade.

Ikke ta pa ledninger nar motoren er i
gang.

Elektrisk stat!

Ta aldri pa elektriske ledninger eller
deler nar motoren er i gang. De kan
forarsake elektrisk stat.
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Del

1

Sikkerhetsinformasjon og generell informasjon

Motoridentifikasjonsnummer
Nar du bestiller deler eller henviser til motoren, ma du
alltid oppgi motorens modell-, spesifikasjons- og

serienummer.

Motorens identifikasjonsnummer finnes pa et
klistremerke som sitter pA motordekselet. Se figur 1-1.
En forklaring av disse numrene er gjengitt i figur 1-2.

Figur 1-1. Plassering av motoridentifikasjonsetikett.

A. Modellnr.

B. Spes. Nr.
Motormodell
Modell
Sv470
Sv480
SV530
SV540
SV590
SV600

C. Serienr.

Kode
32
33
34

Tallbetegnelse

Courage™ vertikalakselmotor

SV 54

| E—

|o
—»

Versjonskode

SV540-0001

Produksjonsarkode

Ar
2002
2003
2004

Farste spes.
skrevet i denne
modellserien

3205810334

S = Elektrisk start

MODELLNR.

SPES. NR.

O w >

SERIENR.

SE EIERHANDBOKEN VEDR@RENDE
SIKKERHET, VEDLIKEHOLDS-
SPESIFIKASJONER OG JUSTERINGER.
FOR SALG OG SERVICE | USA/
CANADA

RING: 1-800-544-2444.

www.kohlerengines.com

KOHLER ETZMES

KOHLER CO. KOHLER, WIUSA

Fabrikkode

Figur 1-2. Forklaring av motoridentifikasjonsnumre.
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Del 1

Sikkerhetsinformasjon og generell informasjon

Anbefalt olje

Det er sveert viktig a bruke olje av riktig type og med
riktig viskositet i veivhuset, og det er viktig & kontrollere
oljen daglig og skifte den regelmessig. Bruk av feil eller
skitten olje kan medfare for tidlig motorslitasje eller
motorhavari.

Oljetype

Bruk hgykvalitets olje av API (American Petroleum
Institute) klasse SG, SH, SJ eller hgyere. Velg
viskositet pa bakgrunn av lufttemperaturen pa
brukstidspunktet som vist i figuren under.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

il S I

Kohler “Command”

F -20 0 20 32 4 60 80 100
D 1o 0 10 20 30 40

1 f

TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE

*Bruk av syntetisk olje med klassifisering 5W-20 eller5W-30
godkjennes opp til 4 °C.

**Syntetiske oljer gir lettere start i sterk kulde under -23 °C .

***30 vekt godkjennes over 0 °C.

NB: Hvis man bruker olje av annen type enn SG,
SH, SJ eller hgyere eller ikke skifter olje i
henhold til angitte intervall, kan det fare til
motorskader.

En logo eller et symbol pa oliebeholderen angir API-
klasse og SAE viskositetsgrad. Se figur 1-3.

Figur 1-3. Logo péa oljebeholderen.

Se Del 6 -"Smgresystem” for neermere informasjon om
hvordan oljesjekk, oljeskift og skifte av oljefilter utfares.

Anbefalt drivstoff

A ADVARSEL: Eksplosivt drivstoff!
Bensin er ekstremt lett antennelig, og dens damp kan
eksplodere hvis den antennes. Bensin ma kun
oppbevares i godkjente beholdere, i godt ventilerte,
ubebodde bygninger, pa avstand fra gnister eller
flammer. Ikke fyll drivstofftanken nar motoren er varm
eller i gang, da drivstoffsgl kan antennes hvis det
kommer i kontakt med varme deler eller gnister fra
tenningen. Ikke start motoren i neerheten av
drivstoffsgl. Bruk aldri bensin som rengjgringsmiddel.

Generelle anbefalinger

Kjgp bensini sma mengder og oppbevar denirene,
godkjente beholdere. En beholder med en kapasitet pa
7,5 | eller mindre, med helletut, anbefales. En slik
beholder er lettere & handtere og reduserer risikoen for
s@l under pafyllingen.

For & redusere gummiavleiringer i drivstoffsystemet og
sikre enkel start bar du ikke bruke bensin som er igjen
fraforrige sesong.

Ikke hell olje i bensinen.

Ikke fyll for mye bensin i tanken. La det vaere plass slik
at drivstoffet kan ekspandere.

Drivstofftype

For beste resultat, bruk kun ren, ny, blyfri bensin med
et oktantall pa 87 eller hgyere. | land som benytter
Research-metoden bgr oktantallet vaere minst 90.

Blyfri bensin anbefales, da det etterlater mindre
avleiringer i forbrenningskammeret. Blyholdig bensin
kan brukes der blyfri bensin ikke er tilgjengelig og
avgassutslippene ikke er regulert. Veer imidlertid klar
over at topplokket vil kreve hyppigere service.

Blandinger av bensin/alkohol

Alkoholbensin (inntil 10 % etylalkohol, 90 % blyfri
bensin etter volum) er godkjent som drivstoff for Kohler-
motorer. Andre blandinger av bensin/alkohol er ikke
godkjent.

Blandinger av bensin/eter

Blandinger av metyltertiserbutyleter (MTBE) og blyfri
bensin (inntil maksimalt 15 % MTBE etter volum) er
godkjent som drivstoff for Kohler-motorer. Andre
blandinger av bensin/eter er ikke godkjent.
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Del 1

Sikkerhetsinformasjon og generell informasjon

Periodisk vedlikehold

A ADVARSEL: Utilsiktet start!

Kople ut motoren. Utilsiktet start kan forarsake alvorlig personskade eller tap av menneskeliv. Motoren ma

koples ut pa fglgende mate far arbeid utfares pa motor eller utstyr: 1) Kople fra tennpluggkabelen/kablene. 2)

Kople den negative batterikabelen (-) fra batteriet.

Vedlikeholdsplan

Disse ngdvendige vedlikeholdsprosedyrene skal utfgres med de intervaller som er angitt i tabellen. De skal ogsa

innga i forberedelsen til sesongstart.

Hyppighet Pakrevd vedlikehold

e Fyll drivstofftanken.
Daglig eller far start | « Kontroller oljenivaet.

av motoren « Kontroller luftfilteret med henblikk pa skitne?, Izse eller skadde deler.
« Kontroller luftinntaks- og kjgleomradene og rengjar ved behov?.

Annenhver maned |« Vedlikehold av forfilterelement! (hvis motoren er utstyrt med dette).
eller 25 timer * Vedlikehold av luftfilterelement? (hvis motoren ikke er utstyrt med forfilter).

Arlig eller

temperaturer).
hver 100. time P )

o Skift drivstoffilter.

< Bytte av luftfilterelement? (hvis motoren ikke er utstyrt med forfilter).
« Skift olje og filter (se Viskositetstabell, side 1.4, pa bakgrunn av arstidens

« Taav viftehuset og rengjar kjgleomradene.
« Kontroller at alle festeelementer er pa plass og at komponenter sitter ordentlig fast.

200. time

Hvert 2. ar eller < Kontroller tennpluggens tilstand og gnistgap.

Hver 200. time

« Fautfart vedlikehold av bendixdrev2.
« Fakontrollert/justert ventilslag?.

Hver 500. time « Skift tennplugg.

1Dette vedlikeholdet skal utfgres hyppigere under ekstremt stgvete, skitne forhold.

2l_a en Kohler Serviceforhandler utfare denne servicen.

Lagring
Hvis motoren ikke skal brukes p& to maneder eller mer,
skal fglgende lagringsprosedyre falges:

1. Rengjegr motoren utvendig.

2. Skift olje og oljefilter mens motoren fortsatt er varm
etter bruk. Se "Skifte olje og oljefiltre” i Del 6.

3. Drivstoffsystemet ma tgmmes helt, og bensinen
ma behandles med stabilisator for at den ikke skal
forringes. Hvis du velger a bruke stabilisator, ma du
falge fabrikantens anvisninger og tilsette riktig
mengde i forhold til drivstoffsystemets kapasitet.
Fyll bensintanken med ren, ny bensin. Kjar
motoren i 2-3 minutter for & fa stabilisert bensin inn
i forgasseren.

For & tamme systemet, kjgrer du motoren til
tanken og systemet er tomt.

Pa grunn av den store fordypningen rundt
tennpluggen ma hulrommet bldses ut med
trykkluft. Fjern tennpluggen. Tennpluggen er mest
tilgjengelig nér viftehuset er fiernet for rengjaring.

Ha én spiseskje motorolje i tennplugghullet. Skru i
tennpluggen, men ikke kople til tennpluggkabelen.
Tarn motoren to eller tre omdreininger. Kople til
tennpluggkabelen.

. Setttilbake viftehuset, hvis det har vaert tatt av, og

trekk til viftehusets skruer med et moment pa
7,5 N-m.

. Oppbevar motoren pa et rent, tart sted.
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35.72
{1.408]

FUEL PUMP
(OPT IONAL )

AIR FILTER
AND COVER

THROTTLE
CABLE CLIP

M&l i millimeter. M&l i tommer er gjengitt i ().

[33‘;“;] —175.16
13 [6.886)
198.65 o s 3.25 TO_SPARK —=i=
[7.821] : [.128) PLUG
F109.55 LirTing [B-906] :
g POINT !
|
TO OIL
b AL J """ - @ 10.00 LIFTING
‘ ! [304] FOINT
J 17.00 \ — 13,00 OIL FILTER "
30.08 [.e69] \ [.512] REMOVAL
D.lBﬂ OIL FILTER
TQ _CARBURETOR \
SHUTDOWN SOLENOID
(OPTIONAL) ENGINE MOUNTING SURFACE
\--0IL DRAIN PLUG 162.64
OIL FILTER VIEW DL DRAIN PLUG,
[6.403]}
CARBURETOR
ARTER MOTOR OIL DRAIN
STARTE \ PLUB
\
REGULATOR/ 48.00 84.50
RECTIF IER 1.890
(OPTIONAL) ! ] {3.327]
328.09 GROUND LUG [~ 122,46 116.42
[12.917] 2X M8 X 1,25 MOUNTING BOSS [¢.821] [4.584]
z | 2 STuDS
" ) 1 6.3627 |\ oway M
153.7 ! U Q 6.3170 WipTH
[6.08) ‘ 2ar 1a1.70 2505 L g 25.400
68,50 "”T | 120.00 [5.57¢] 2487 25.375
[z .577] [4.724] l 1.000
J S . ) .999
&5.99 80.30
66.04 — By B-161] \ VALVE COVER VIEW
[2.800] ~ (ACCESSORY MOUNT ING
10 STARTER ' LOCATION)
STUD ‘ ‘
CORED FOR_MB-20MM_LONG $6.00 f 249.93
08 1741721 LoNe [3.780] [9.840]
SELF TAPPING W 7/16-20 UNF-2B IN.
(GROUND LUG 21.82 TO EXHAUST PORT 7 1.1
LOCAT [ ONJ 21.62 >51.901
-659 [8.736)
.851 ENGINE MOUNT ING
KEYWAY SURFACE 207.25
DEPTH [8. 159
STARTER VIEW
‘ TO OIL FILTER OIL LEVEL
- 174.21 —~~ 120.00 DIPST ICK
[ & FILL
134.00 -+ | [e.859] [4.724]
[5.276]
EXHAUST FLANGE -57.00
MOUNTING SURFACE [2.244] -~ THROTTLE
. cABLE CLIP
CORED FOR M-8 - 139,12 05 00
SELF TAPPING SCREW .
(ACCESSORY MOUNT ING OO [5.477]
LOCATION) = [3.851]
e]
i | © —-33.5
45 3 < [1.32]
— g L 35 310.63 ey
©
115.00 © o O f1z.229] T
[4.528] S \
353.72
66.27 [13.928]
[2.609] b 5 118.00
T @l [+.846] -~ -
5 35° /&
45
ax ¢ 8-95_ LIFTING POINT/
8.85 156.12 148.00 —182.35 235.00
. . 7.17 9.252
.352 fe.146} | [5.827] 6 9.63 LIFTING [7.179] [8.252]
348 [.37g] POINT 279.45
$0.50 % 254.00 — ROTATION [11.002]
MOUNTING FEET [10.000] FLYWHEEL VIEW AIR CLEANER
PTO VIEW COVER REMOVAL

Figur 1-4. Typiske motormal.

16



Del 1
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Generelle spesifikasjoner?

Effekt (@ 3600 RPM, korrigert til SAE J1940)
SVATO .ottt 11,2 kW (15 hk) 1
Y0 S 11,9 kW (16 hk)
SVB3B0 . etiie ittt e e e e e e e e anree e anees 12,7 kW (17 hk)
SVBAD ..ottt ee e nnees 13,4 kW (18 hk)
SVBO0 ..eeiieiiiiee et e e anae e e anree e e e 14,1 kW (19 hk)
SVB00 ...eeeeiiiieee et e e e e n e e e e anae e e anreeeennees 14,9 kW (20 hk)
Topp dreiemoment
SVAT0 @ 2600 RPM ..ooiiiiieeeiie ettt snee e 34,3N-m
SVA80 @ 2800 RPM ...ooiiiiiieeiieee et eee e ee e e e sneee e 34,6 N'm
SV530 @ 2600 RPM ...oiiiiiiieeiiee ettt e e e 37,8N'm
SV540 @ 2800 RPM ..ooiiiiiieeciie et ee e e e snee e 39,1N'm
SV590 @ 2600 RPM ...oiiiiiiieeiiiee et etee e e e sneee e 42,3N-m
SVE00 @ 2800 RPM ...oiiiiieeeiiee et eeee e e et e e sneee e 44,2 N-m
Sylinderboring
SVATOS, SVABOS .....ceeee ettt eee e nee e nnaee e nnnees 85 mm
SVB530S, SVS40S .....oeeeeiiiiee et eee e seee e see e s sntee e s e e sneee e e nnnees 89 mm
SV590S, SVB00S ......oeeeiiiieeeciie e ciee e s stee e sntee e e seee e s snteeessnaeneasneeeesannees 94 mm
SIAGIENGUE . ———— 86 mm
Slagvolum
SVATOS, SVABOS .....cooeeiciiee ettt e e see e e e e eneee e nnnee s 477 cc
SV530S, SVS5A0S .....oeiieiiiiieeeiie e eee e ste e srtee e seee e s sntee e e nnae e e nneee e s nnnees 535 cc
SV590S, SVB00S ......oeeeiiiiieeeciiee e ciee e s eitee e snee e e seee e s sntee e s nnaeneesneeeesannees 597 cc
0] ] ] (=35 [0 o ISP 8.5:1
LI (Y= USSR 35,8 kg
Oljekapasitet (M fIltEr) ...oovvveeeeee e 151
Driftsvinkel - Maksimum (med full oljetank) alle retninger ............ccccccvvveveeeee. 25° vekslende
Luftfilterholder
Sekskant- mutter tiltrekKingSmomMeNt ............oeevviviieeieeeeiie e 5,5Nm
Festeskruens tiltrekkingsmoment (installeres tarr - SKAL IKKE OLJES).....8,0 N-m | nytt rastgpt hull

Viftehus og metallplate

MG tiltreKKINGSMOMENT ... 7,5N-m
Lafter

Lafter tiltrekKingSMOMENt ..........uviiiiiiieiec e 7,5N-m
Kamdrev

F N T T= 1= 1o PR 0,5/1,5mm
DriftsSIAEKIArING ......ccoeiiiee e —————— 0,02/0,13 mm

Verdiene er i metriske enheter. Verdier i parentes er engelske ekvivalenter. Smgr gjengene med motorolje far
montering, UNNTATT luftfilterholderens gjengeskrue - den monteres tart.
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Kamdrev (forts.)

Kamdrev til kamaksel driftssammenstilling ..............cccccoe s 0,02/0,20 mm
Forgasser

Drivstoffskal holdeskrue MomeNnt .............ccocvereveiierienesi e 51-6,2N-m
Veivhuslokk

Veivhuslokkets tiltrekkingSmoment ...t 24,5N-m

Motvekt styrekanalbredde

PO PP OUPRPUPRT 17,95/18,05 mm
MaKS. SHEEQrENSE ... 18,13 mm
Stempelstang
Lokk tiltrekkingsmoment (moment i 2 Steg) .......cooovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeen 5,5,11,5N-m

Stempelstang-til-veivtapp driftsklaring

P TOTPE T O U PR RUPPRRPUPR 0,03/0,055 mm
MaKS. SHEEGIENSE ...ttt 0,07 mm
Stempelstang-til-veivtapp sideklaring ... 0,25/0,59 mm
Stempelstang-til-stempelbolt driftsklaring ............ccccuveiiiiii, 0,015/0,028 mm
Stempelboltende innerdiameter
U UPRTOP PR OUPRRPUPR 22,015/22,023 mm
MaKS. SHEEGIENSE ...t 22,036 mm
Veivhus
Turtallsregulator tverrakselboring innerdiameter
U UPRTOP PR OUPRRPUPR 6,025/6,05 mm
MaKS. SHEEGIENSE ...t 6,063 mm
OljeavtappingSsSkrue MOMENT ..........oooiiiiiiiiiiiiie e 14,0 N-m
Veivaksel
AKSIAIKIATNG (FFT) e 0,225/1,025 mm
Veivakselboring i veivhus innerdiameter
PP OT PP UUPPTPUPRT 41,965/41,990 mm
MaKsS. SHEEQrENSE ... 42,016 mm

Svinghjulende hovedlager akseltapp

Ytterdiameter — NY ... 44,913/44,935 mm
Ytterdiameter — Maks. SlitegrenSe ...........eevveiieeiiiiiiiiiiiiiaaaeeeeeeeeeee 44,84 mm

MaKsS. @VSMAINING .......uviiiiiiiiiiiiiiie i 0,0220 mm

MaKS. UTUNANEL.........viiiiiie e 0,025 mm
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Veivaksel (forts.)

PTO ende hovedlager akseltapp

.......................................................... 41,913/41,935 mm
.................................................... 41,86 mm

Ytterdiameter — Ny .........cccvvvveeeeeee.
Ytterdiameter — Maks. slitegrense ,
Maks. aVSMAINING ......cccciiiiiiiiiiiie et 0,020 mm
MaKS. UrUNANEL ..o 0,025 mm
Veivakselboring i veivhuslokk driftsklaring
Y ettt b et h e e e eh b e e e e b be e e e aabe e e e nre e e 0,03/0,077 mm
Veivakselboring i veivhus driftsklaring
Y ettt e b e e b e e ah b e e e e b b e e e e anbe e e e nre e e eans 0,03/0,077 mm
Stempelstang akseltapp ytterdiameter
SO U PUPRTRUUPPRUPR 40,982/41,000 mm
MaKS. SIIEEGIENSE ..o 40,964 mm
Maks. aVSMAINING ......cccciiiiiiiiiiiie e 0,012 mm
MaKS. UrUNANEL .......coiiiiiiie e 0,025 mm
Veivaksel T.I.R.
PTO ende, veivaksel i MOLOr ...t 0,15mm
Hel veivaksel, i V-DIOKKET ...........ooviiiiiiiiiii e 0,10 mm
Veivaksel eksenter ytterdiameter
O PP PUPRTUUUPPRUPRI 66,940/66,970 mm
MakKS. SIIEEGIENSE ..o 66,89 mm
Motvekt lagerflate innerdiameter
O PP PUPRTUPPPPRUPRI 67,011/67,086 mm
MakKS. SIIEEGIENSE ....coiiiii e 67,140 mm
MOtveKt SKIUEMOMENT ......cooiiiiiiiiiii e 10,0N'm
Faringsstift ytterdiameter
O PP PUPRTUUPPPRUPRI 11,950/11,975 mm
MakKS. SIIEEGIENSE ..ot 11,900 mm
Faringssko bredde
Y PO PO PUPRTUUPPPRUPRI 17,85/17,90 mm
MakKS. SIIEEGIENSE ....coiiiiii e 17,75 mm
Faringssko hull innerdiameter
O PP PUPRTTUPPRRTPR 12,000/12,025 mm
MakKS. SHEEQIENSE ... 12,050 mm
Sylinderboring
Sylinderboring innerdiameter
Ny
SVATO, SVABO ...ttt 84,000/84,025 mm
SV530, SV540 ...ttt 89,000/89,025 mm
SV590, SVB00 .....eeviiiiiiiieeiie ettt b e 94,010/94,035 mm
Maks. slitegrense
SVATO, SVABO ...ttt 84,073 mm
SV530, SV540 ...ttt 89,073 mm
SV590, SVB00 .....ceviiiiiiiieetiieeeieee ettt ettt et ab e 94,073 mm
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Sylinderboring innerdiameter (forts.)

Maks. aVSMAINING .......uvuvriiiiiiiiiiiieier e e e e e e e 0,05 mm
MaKS. UFUNANET ... 0,12 mm
Topplokk
Topplokk tiltrekkingsmoment (moment i 2 Steg) ......cccvvvvvvrriererririeeeeeeennn, 20,5,41,0N-m
MakKs. UPIANNEt ... ————— 0,8 mm
Ventilvippearm lagertapp MOmMENt ..........cccooeevieiieeiecccceeeeee e 13,5N'm
Ventilvippearm justeringsmutter settskrue ...........cccccccccvviiiiiieeieieneeeeeeenn. 5,5N:m

Elektrisk starter

Gjennomgaende bot MOMENL .............ocvvieieecieeee e 3,3-3,9N'm
Festemutter MOMENT ... 3,6 N'm

Mutter (topp) positiv (+) barstekontakt ............cccccvvveveeeee e, 1,6-2,8 N'm
Mutter (flens) positiv (+) barstekontakt ..........cccccvveeeeeeiiiiiiiiiicciines 2,2-4,5N-m
Vifte/svinghjul

Svinghjul holdeskrue MomeNt ..........ccccccciiiiiiiiieeer e 66,5 N-m
Turtallsregulator

Turtallsregulator tverraksel-til-veivhus driftsklaring ............ccccccccvvvveineenn.n. 0,013/0,075 mm

Turtallsregulator tverraksel ytterdiameter

N S 5,975/6,012 mm
MaKs. SHEEQrENSE ... 5,962 mm
Turtallsregulator giraksel-til-turtallsregulatordrev driftsklaring .................... 0,09/0,16 mm

N PSP 5,99/6,00 mm

MaKs. SHEEQrENSE ... 5,977 mm
Tenning
Tennpluggtype (Champion® eller tilsvarende) ............cccceceevvvvvniienveeeeeeeeenn, RC12YCeller QC12YC
(11T o TSRS 0,76 mm
L] o]0 To o g 70 1 ¢1=1 o (P 24-30N-m
TenningSMOAUI TUTEGAP «....vvvvieiiiiiieiieeeee e 0,203/0,305 mm
Tenningsmodul tiltrekKingSmMOomeNt..............oooei i 6,0 N-m | nytt rastgpt hull

4,0 N-m | brukt hull

Lyddemper
Lyddemper [ASemuttere MOMENt ........c..coeeeeeerecreeeeee e e e e 24,4 N-m
Oljefilter
(O] 1= 111 (=T g o 3 1T o | SRS 10-13N'm
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Oljefilterpute ragrforskruing

1/8” NLP.T.E. MOMENE <. e e e ee e e s e 4,5-5,0N-m
Oljepumpe

FESteSKIUE MOMENT .....coiiei e 4,0N-m

Pumpedrev-til-veivhus sideklaring ... 0,165/0,315 mm

Oil Sentry™
LIS VZ2 L 1Y, [ 1 1= o O 4,5-5,0N-m

Stempel, stempelringer og stempelbolt

Stempelboltboring innerdiameter
SRS 22,006/22,012 mm
Maks. SIEGIENSE ....ccoe it 22,025 mm

Stempelbolt ytterdiameter

N PSSP 21,995/22,0 mm
MakKs. SITEGIENSE ....ccee i 21,994 mm
@vre kompresjonsring-til-spor sideklaring ..........ccccceiiiiiiiiieenn, 0,04 mm
Midtre kompresjonsring-til-spor sideklaring ..........ccccccceeeeeeeveiiie e 0,04 mm

@vre og midtre kompresjonsring endespalte

Ny boring
102V = 1o o [PPSR 0,15/0,40 mm
YT L= o SRR 0,30/0,55 mm
Brukt boring (Maks.) .......evueiiiiiiiiiiiiiiiiie e 0,77 mm
Stempeltrykkside ytterdiameter2
SV470, SV480
Y ettt r e et r e et e e e anae e e e naeeeanraeaeennaes 83,948/83,962 mm
MaKS. SHEEQIENSE ....ccee i 83,828 mm
SV530, SV540
Y ettt ettt e e et e e et ae e e ana e e e e nteeeanraeaeennneas 88,948/88,962 mm
MaKS. SHEEQIENSE ....ccee i 88,828 mm
SV590, SV600
Y ettt e e et ae e e anae e e e nte e e anraeeeennneas 93,928/93,942 mm
MaKS. SHEEQIENSE ....coee i 93,828 mm

Stempeltrykkflate-til-sylinderboring? driftsklaring
SVA470, SV480, SV530, SV540 ...occceveieeiiieee e esee e 0,0575 mm
SV590, SV5B0 .....ceiiieiiieeeitieeeeiieeessteeeesstieeeentee e e s sneeeesaneeeeennneeeesnees 0,0875 mm

Likeretter-regulator

Festeskrue MOMENL ........coooiiiiiir i e e e e e e 6,0 N-m | nytt rastgpt hull
4,0 N-m | brukt hull

Hastighetsregulator

Hastighetsregulatorbrakett tiltrekkingsmoment ................cccoeeeeeeecinnnnns 11,0 N-m I nytt rastapt hull
7,5 N-m | brukt hull

2Mal 8 mm (0,314 in.) over bunnen av stempelskjgrtet i rett vinkel pa stempelbolten.
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Stator

Stator festeskrue MOMENT ..........coiiiiiiiiiei e 6,0 N-m | nytt rastapt hull

4,0 N-m | brukt hull

Gass/chokekontroll

Turtallsregulatorspak tiltrekkingsmoment ..o, 7,0-8,5N-m

Ventildeksel

Ventildeksel tiltreKKingSmOomMeNt .............oivoiiiiiiiiie e 11,0 N-m | nytt rastept hull

7,5 N-m I brukt hull

Ventiler og ventillgftere

VENLISIAgS ... .o 0,076 mm

Inntaksventil minste [Bfteh@yde ... 8,9 mm

Utlgpsventil minste 1gfteh@yde ... 8,9 mm

Nominell ventilSeteVINKEl .............vvviiiiii e 45°

Inntaksventilspindel-til-ventilfaring driftsklaring .............cccoceeeiiiiiiins 0,038/0,076 mm

Utlgpsventilspindel-til-ventilfaring driftsklaring ..............ccooeeeiiiiiiinee 0,050/0,88 mm

Inntaksventilfgring innerdiameter
PP OU PP OUPRPUPRT 6,038/6,058 mm
MaKS. SHEQrENSE .. .o 6,135 mm

Inntaksventilspindel diameter
N TP PR RPRTOPPP 5,982/6,0 mm

Utlgpsventilfaring innerdiameter
OO PP OUPRPUPR 6,038/6,058 mm
MaKsS. SHEEQrENSE ... e 6,160 mm

Utlgpsventilspindel diameter
PP O PP UUPPRPUPRT 5,970/5,988 mm

3Kontroller ventilslag hver 200. time, juster ved behov.
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Generelle momentverdier
Anbefalt metrisk tiltrekkingsmoment for standardapplikasjoner

Tiltrekkingsmoment: N-m (in. 1b.) + eller - 10 %
Fasthetsklasse
Ukritisk
OXO @)
Starrelse I aluminium
M4 1,2(11) 1,7 (15) 2,9 (26) 4,1 (36) 5,0 (44) 2,0(18)
M5 2,5(22) 3,2(28) 5,8 (51) 8,1(72) 9,7 (86) 4,0(35)
M6 4,3(38) 5,7 (50) 9,9 (88) 14,0 (124) 16,5 (146) 6,8 (60)
M8 10,5(93) 13,6 (120) 24,4 (216) 33,9(300) 40,7 (360) 17,0 (150)
Tiltrekkingsmoment: N-m (ft. Ib.) + eller - 10 %
Fasthetsklasse o
Ukritisk
88 Festeel_er_nent
I aluminium
M10 21,7 (16) 27,1(20) 47,5(35) 66,4 (49) 81,4 (60) 33,9(25)
M12 36,6 (27) 47,5(35) 82,7 (61) 116,6 (86) 139,7 (103) 61,0 (45)
M14 58,3 (43) 76,4 (55) 131,5(97) 184,4 (136) 219,7 (162) 94,9 (70)

Oljeavtappingsskrue tiltrekkingsmoment: Nem (engelsk ekviv.)

Momentkonvertering

Starrelse | stgpejern I aluminium
1/8" NPT - 4,5 (40in. 1b.)
1/4" 17,0 (150in.1b.) 11,3 (100 in. Ib.)
3/8" 20,3 (180in. 1b.) 13,6 (120in.1b.)
1/2" 27,1 (20ft. Ib.) 17,6 (13 ft. Ib.)
3/4" 33,9 (25ft. Ib.) 21,7 (16 ft. Ib.)
X-708-1 27,1/33,9 (20/25ft. Ib.) 27,1/33,9 (20/25ft. Ib.)

N-m =in. |b. x 0,113
N-m = ft. Ib. x 1,356
in. Ib. =N:m x 8,85

ft. Ib. = N-m x 0,737
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SV470-600

Del 2
Spesialverktay

Det er konstruert enkelte kvalitetsverktgy for & hjelpe deg a utfere spesifikke demonterings-, reparasjons- og
monteringsprosedyrer.

Ved a bruke verktay som er konstruert for oppgaven, kan du utfgre vedlikehold pa motorer enklere, raskere og
sikrere! Dessuten gker du servicekapasiteten og kundens tilfredshet ved & redusere vedlikeholdstiden for motoren.

Kohler spesialverktay fares av SPX Corp., en divisjon i Owatonna Tool Corp. (OTC). Verktgyene kan enkelt kjgpes
ved & kontakte SPX/OTC per telefon, faks eller post.

Telefon: 1-800-533-0492 Faks: 1-800-578-7375 Post: SPX Corp., OTC
Internasjonalt: 1-507-455-7223 1-586-578-7375 28635 Mound Rd.
8.00-20.00 EST Internasjonalt; 1-507-455-7063 Warren, Ml 48092-3499,

USA
Noen spesialverktgy for denne motoren er:
SVINGOJUIAVETEKKEISELL ...ttt NU3226
Ventilf@riNgSOIOLS] .....c.ooviiieiie e KO1026
Hakengkkel for ventilVIpPearm ...........evvviiiiiiee e (skaffes lokalt)
VanNMANOMELET .......cooiiiiiiii it r e e e e e e KO1048
VaKUUMMELET ...ttt e e KO3223
SYlINAErIEKKASIELESIEN ...ttt KO3219
TeNNINGSSYSIEMEESIEL ...ttt e eeeeee e KO1046
AMP-MELET ...t e ettt e e e e e e e e e e e eetnb b a e e e e e aaaaeee KO3218
INAUKEANSTACNOMETET ... KO3216

Noen av spesialverktayene er vist og nevnt pa ulike steder i denne handboken. En komplett katalog over alle tilgjengelige
verktgy kan bestilles med Kohler delnr. TP-2546. Prisliste for verktayet er tilgjengelig med Kohler delnr. TP-2547.

Spesialverktgy du kan lage

Holdeverktgy for svinghjul

Det blir en smal sak & ta ut og sette inn svinghjul med
et praktisk holdeverktgy du kan lage av et kassert
ringdrev for svinghjul som vist pa figur 2-2. Bruk
kappeskive og skjeer ut et segment av ringdrevet med
seks tenner som vist. Slip av eventuelle grader eller
skarpe kanter. Segmentet kan brukes i stedet for
remskiveverktgy. Vend segmentet og plasser det
mellom tenningsmodulknastene pa veivhuset, slik at
tannverktagyet griper inn i ringdrevtennene pa svinghjulet.
Knastene "laser” verktayet og svinghjulet i posisjon for
Igsning, stramming eller fierning med avtrekker.

Figur 2-1. Verktgykatalog og prisliste.
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Figur 2-2. Holdeverktay for svinghjul.

Ventilvippearm/veivakselverktgy

Hvis du ikke har hakengkkel for & lgfte ventilvippe-
armene eller tgrne veivakselen, kan du lage et verktay til
a gjere dette med av en kassert stempelstang.

Finn en brukt stempelstang fra en 10 hk eller starre
motor. Ta av og kast stangens lokk. Er det en Posi-
Lock-stang, ma du ogsa fierne tappene. Er det en
Command-stang, ma du slipe vekk pass-stegene slik at
leddflaten er flat. Finn en 1" lang hodeskrue med riktig
gjengesnitt som passer til gjengene pa stempel-
stangen. Tree en flat skive med riktig innerdiameter og
ytterdiameter pa ca. 1" pa hodeskruen. Kohler delnr.

12 468 05-S kan brukes hvis du ikke har riktig starrelse
for handen. Skru hodeskruen og skiven pa leddflaten pa
stangen som vist pa figur 2-3.

o= %@3

Figur 2-3. Ventilvippearm/veivakselverktgy.
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Del 3
Feilsgki

ng

Feilsgkingsveiledning Motoren trekker ikke rundt .

Hvis det oppstér problemer, ma du farst kontrollere de 1. PTO-drivverketerinnkoplet.
enkle &rsakene som kan virke for opplagte til at du 2. Batteriet er utladet.
tenker pa dem. Et startproblem kan for eksempel 3. Sikkerhetsbryter er innkoplet.
skyldes tom drivstofftank. 4. Lgse eller defekte ledninger eller tilkoplinger.
5. Defekt ngkkelbryter eller tenningsbryter.
Enkelte vanlige motorproblemer er oppfart under. Bruk 6. Defekt elektrisk starter.
disse som hjelp til & finne mulig(e) &rsak(er). 7. Innvendige motorkomponenter er blokkert.
Motoren gar rundt, men starter ikke Motoren gér, men fusker
1. Tom drivstofftank. 1. Smuss eller vann i drivstoffsystemet.
2. Drivstoffkranen er stengt. 2. Defekt eller skitten tennplugg.
3. Smuss eller vann i drivstoffsystemet. 3. Tennpluggkabelen sitter lgst pa pluggen.
4. Tettdrivstoffledning. 4. Lgse ledninger eller tilkoplinger som kortslutter
5. Tennpluggkabelen er frakoplet. tenningsmodulens kvelekontakt til jord periodisk.
6. Nokkelbryter eller kvelebryter i “av-stilling. 5. Motoren er overopphetet.
7. Defekttennplugg. 6. Defekt tenningsmodul eller feil &pning.
8. Defekt tenningsmodul.
9. Drivstoffsolenoid ute av funksjon. Motoren gér ikke pd tomgang
10. Choken stenger ikke. 1. Lufting i drivstofflokk hindret.
2. Smuss eller vann i drivstoffsystemet.
Motoren starter, men gar ikke 3. Defekttennplugg.
1. Lufting i drivstofflokk hindret. 4. Tomgangsjusteringsnalen er ikke riktig stilt.
2. Smuss eller vann i drivstoffsystemet. 5. Tomgangsjusteringsskruen er ikke riktig stilt.
3. Defekt choke- eller gasskontroll. 6. Lavkompresjon.
4. Lose ledninger eller tilkoplinger som kortslutter 7. Gammelt drivstoff og/eller avleiringer i forgasseren.
tenningsmodulens kvelekontakt til jord.
5. Defekt forgasser. Motoren overopphetes.
6. Defekt toppakning. 1. Luftinntak/gressrist, kjgleribber eller kjgledeksler er
tilstoppet.
Motoren starter tungt 2. For stor belastning pa motoren.
1. PTO-drivverket erinnkoplet. 3. Lite oljeiveivhuset.
2. Smuss eller vann i drivstoffsystemet. 4. Mye oljeiveivhuset.
3. Tettdrivstoffledning. 5. Defektforgasser.
4. Lgse eller defekte ledninger eller tilkoplinger.
5. Defekt choke- eller gasskontroll. Motoren banker
6. Defekttennplugg. 1. For stor belastning pa motoren.
7. Lav kompresjon_ 2. Lite Olje i veivhuset.
8. Defekt ACR-mekanisme. 3. Gammelt/uegnet drivstoff.
4. Innvendig slitasje eller skade.
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Motoren mister effekt

Lite olje i veivhuset.

Mye olje i veivhuset.

Skittent luftfilterelement.

Smuss eller vann i drivstoffsystemet.
For stor belastning pa motoren.
Motoren er overopphetet.

Defekt tennplugg.

Lav kompresjon.

Avgassutslippet er hindret.

©OoNoA~WNE

Motoren bruker for mye olje

Feil oljeviskositet/type.

Luftergr tett eller ute av funksjon.
Slitte eller gdelagte stempelringer.
Slitt sylinderboring.

Slitte ventilspindler/ventilfgringer.
Veivhuset overfylt.

ok wbNpE

Ekstern motorinspeksjon

Far motoren rengjares eller demonteres, ma du foreta
en grundig inspeksjon av dens utvendige utseende og
tilstand. Denne inspeksjonen kan gi antydninger om hva
som er afinne inne i motoren (og arsaken) nar den
demonteres.

« Se etter ansamling av smuss og avfall pa veivhus,
kjgleribber, gressrist og andre utvendige flater.
Smuss eller avfall pa disse flatene kan forarsake
overoppheting.

e Se etter tydelige oljelekkasjer og skadde
komponenter. Kraftig oljelekkasje kan tyde pa tett
eller uvirksomt luftergar, slitte eller skadde tetninger
eller pakninger, eller lgse festeelementer.

< Kaontroller luftfilterets deksel og basis med henblikk
pa skade eller tegn til darlig passform og tetting.

« Kontroller luftfilterelementet. Se etter hull, revner,
sprukne eller skadde tetningsflater eller annen
skade som kan slippe ufiltrert luft inn i motoren. Se
ogsa etter om elementet er skittent eller tilstoppet.
Dette kan veere tegn pa darlig vedlikehold.

« Kontroller forgasserutlgpet med henblikk pa
smuss. Smuss i &pningen er ogsa en indikasjon
pa at luftfilteret ikke har fungert som det skal.

« Kontroller om oljenivaet er innenfor driftsomradet
pa peilepinnen. Kjenn etter bensinlukt hvis nivaet
er hgyere.

» Kontroller oljens tilstand. Tagm oljen i en beholder;
den skal renne fritt. Se etter metallspon og andre
fremmedlegemer.

Slam er et naturlig biprodukt av forbrenningen; det er
helt normalt med en liten ansamling. Stor slamdannelse
kan bety at det er brukt feil oljetype eller -viskositet, at
oljen ikke er skiftet ved anbefalte intervaller, for fet
drivstoffblanding eller darlig tenning, for & nevne noen
mulige arsaker.

NB: Det er fornuftig & tappe oljen i god avstand fra
arbeidsbenken. Sarg for at all olje renner ut.

Rengjgre motoren

Etter & ha inspisert motorens utvendige tilstand, skal
den rengjares grundig fer den demonteres. Rengjar
ogsa de enkelte komponentene nar motoren
demonteres. Det er bare rene deler som kan inspiseres
og males presist med henblikk pa slitasje eller skade.
Det er mange rengjgringsmidler i handelen som raskt
fierner fett, olje og skitt fra motordelene. Hvis et slikt
rengjgringsmiddel brukes, skal fabrikantens
anvisninger og sikkerhetsforskrifter fglges grundig.

Pase at alle rester av rengjeringsmidlet er fiernet fer
motoren settes sammen igjen og tas i bruk. Selv sma
rester av disse rengjgringsmidlene kan bryte ned
motoroljens smgreegenskaper raskt.
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Grunnleggende motortester

Vakuumtest pa veivhus

Det skal vaere et delvis vakuum i veivhuset nar motoren
gar. Trykk i veivhuset (vanligvis forarsaket av tett eller
darlig fungerende lufterar) kan medfare at olje presses
ut ved oljetetninger, pakninger eller andre mulige steder.

Veivhusets vakuum kan best males med et
vannmanometer eller vakuum/trykktestinstrument. Se
Del 2. Det fglger fullstendige anvisninger med testerne.

Test veivhusets vakuum med manometeret slik:

1. Sett gummipluggen i oljepafyllingshullet. Pase at
klemmen sitter pa slangen og bruk de koniske
adapterne for a kople slangen mellom pluggen og
én av manometerslangene. La det andre rgret veere
apenttil omgivelsene. Kontroller at vannivaet i
manometeret er pa “0”-linjen. Pase at klemmen

lukker.

2. Start motoren og kjgr den pa ubelastet hay
tomgang (3200 til 3750 RPM).

(trykk), ma du se tabellen under.
4. Steng klemmen fgr motoren stanses. .

Teste med vakuum/trykkmaleren:

3. Apne klemmen og merk deg vannivéet i slangen.

Nivaet pa motorsiden skal vaere minst 10,2 cm over
nivaet pa den &pne siden.

Hvis nivaet pa motorsiden er det samme som péa
den &pne siden (ikke noe vakuum), eller nivaet pa
motorsiden er lavere enn nivaet pa den apne siden

1. Settinn pluggen som i punkt 1.

2. Sett maleren med mothaker i hullet i pluggen.

Pase at méalerens nal star pa “0”.

Kjar motoren som beskrevet under punkt 2 og merk
deg mélerutslaget. Nalebevegelse til venstre for “0”
er et vakuum, og bevegelse til hgyre indikerer trykk.
Det skal veere minst 10,2 cm vakuum.

Feil vakuum i veivhuset

Mulig arsak

Lgsning

1. Veivhusets luftergr tett eller ute av funksjon.

2. Tetninger og/eller pakninger lekker.
Festeelementer er lgse eller trukket til med feil
moment.

3. Gass gar forbi stempelet, eller ventillekkasje.
Bekreft dette med sylinderlekkasjetest.

4. Forhindret avgassutslipp.

Demonter lufterar, rengjgr delene grundig, sett
sammen igjen og kontroller trykket p& ny.

Skift ut alle slitte eller skadde tetninger og
pakninger. Pase at alle festeelementer er trukket
ordentlig til. Bruk riktige tiltrekkingsverdier og
sekvenser ved behov.

Overhal stempel, ringer, sylinderboring, ventiler
og ventilfgringer.

Reparer/skift hemmet lyddemper/avgassystem.
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Kompresjonstest

Disse motorene er utstyrt med en automatisk
kompresjonsfrigjgringsmekanisme (ACR). Pa grunn av
ACR-mekanismen er det vanskelig & fa et presist
kompresjonsresultat. Som et alternativ kan du bruke
lekkasjetesten beskrevet under.

Sylinderlekkasjetest

En sylinderlekkasjetest kan vaere et verdifullt alternativ
til en kompresjonstest. Ved & trykksette
forbrenningskammeret via en ekstern luftkilde, kan du
fastsla om ventilene eller ringene lekker, og hvor mye de
lekker.

SPX delnr. KO3219 (tidligere Kohler delnr. 25 761 05-S)
er en relativt enkel, rimelig lekkasjetester for sma
motorer. Testeren omfatter en hurtigkopling for tilkopling
til adapterslangen og et holdeverktay.

Anvisninger for lekkasjetest
1. Kjgr motoren 3-5 minutter slik at den blir varm.

2. Fjerntennpluggen.

3. Dreiveivakselen til stempelet eri gvre sentrumii
kompresjonsslaget. Du ma holde motoren i denne
stillingen mens du tester. Holdeverktgyet som
leveres sammen med testeren kan brukes dersom
veivakselens PTO-ende er tilgjengelig. Skyv
holdeverktayet pa veivakselen, rettinn spalten etter

ett av festehullene i PTO-flaten og trekk det til pa
veivakselen. Stikk en 3/8" avbryterstang inn i
spalten pa holdeverktegyet slik at den star loddrett
pa bade holdeverktgyet og veivakselen, eller trae en
ansatsskrue gjennom spalten og skru deninn i
festehullet. Hvis svinghjulenden er lettere
tilgjengelig, kan du bruke en avbryterstang og
hylse pa svinghjulets mutter/skrue for & holde det
pa plass. Du kan eventuelt trenge hjelp for & holde
avbryterstangen nar du tester. Hvis motoren er
montert pa utstyr, kan du eventuelt holde den ved &
klemme eller kile fast en komponent som drives.
Pase bare at motoren ikke kan rotere av TDC i
noen retning.

Sett adapteren i tennplugghullet, men kople den
ikke til testeren enna.

Kople en tilstrekkelig luftkilde (80-100 psi) til
testeren.

Drei regulatorknappen med urviseren til nalen er i
det gule omradet i nedre (hgyre) ende av skalaen.

Kople testerens hurtigutkopling til adapteren. Merk
deg malerutslaget og Iytt etter luft som slipper ut
ved forgasserinntaket, avgassutlgpet og/eller
forgasserens lufterar.

Kontroller testresultatene mot tabellen under:

Lekkasjetestresultater

Luft slipper ut av veivhusets lUftergr..........cccccccvvvvevieeneeennnnn,
Luft slipper ut av avgassystemet........ccccvveeveeeieeierieeeeeeeeeenen,
Luft slipper ut av forgasseren .........ccccvvveveeeeeeeieeieiieeneeeeeeenen,
Maleranvisning i “lav” (grann) SONE ...........ccoveevveeeeeeeceeeveenne
Maleranvisning i “moderat” (Qul) SONE ..........ccveecveeecreeeeeennen.

Maleranvisning i “h@y” (rad) SONE ........ccceeeevveeveeeeieeeeeereen,

......... Defekte ringer eller slitte sylindervegger.

......... Defekt avgassventil.

......... Defekt inntaksventil.

......... Stempelringer og sylinder i god stand.

......... Motoren kan fortsatt brukes, men det er en viss

slitasje. Kunden bgr planlegge overhaling eller
utskifting.

......... Ringer og/eller sylinder har betydelig slitasje.

Motoren bgr renoveres eller skiftes.
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Luftfilter

Disse motorene er utstyrt med et utskiftbart
papirfilterelement med hgy tetthetsgrad. Enkelte motorer
har ogsa et oljet skumforfilter plassert i det ytre
luftfilterdekselet. Se figur 4-1.

Inntaksluften trekkes inn gjennom den gvre dpningen fra
viftehuset, gar gjennom forfilteret (hvis det er installert),

papirelementet og deretter inn i forgasseren. Det ytre 4
luftfilterdekselet er festet med to knotter og tas av ved a

dreie knottene mot urviseren.

Luftfilterholder

Ekstra skumforfilter

Luftfilterelement

§ Luftfilterdeksel

/

Luftfilter-
dekselets

knotter

o

Figur 4-1. Luftfilterenhet - Perspektivsnitt.

Kontroller luftfilteret daglig eller far motoren startes.
Se etter og fjern eventuell ansamling av smuss og avfall,
samt Igse eller skadde komponenter.

NB: Hvis motoren brukes med lgse eller skadde
luftfilterkomponenter, kan ufiltrert luft slippe inn
i motoren og forarsake tidlig slitasje og havari.

Vedlikehold av forfilter

Hvis motoren er utstyrt med dette, skal forfilteret
rengjeres og oljes annenhver driftsmaned eller hver
25. driftstime (hyppigere under ekstremt stgvete eller
skitne forhold).

1. Lasne luftfilterdekselets knotter og ta av dekselet.

2. Taav forfilteret.
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3. Vask forfilteret i varmt vann med vaskemiddel.
Skyll forfilteret grundig til alle spor av
rengjagringsmiddel er fiernet. Klem ut overskytende
vann (ikke vri opp filteret). La forfilteret lufttarke.

4. Forfilteret mettes med ny motorolje. Klem ut all
overskytende olje.

5. Sett forfilteret tilbake i det ytre dekselet.

6. Installer luftfilterdekselet og fest det med de to
knottene.

7. Hvis forfilteret ma skiftes, bestill Kohler delnr.
20083 01-S.

Vedlikehold av papirelement

Kontroller papirelementet annenhver driftsméned
eller hver 25. driftstime (oftere under ekstremt stgvete
eller skitne forhold). Rengjar eller skift ut elementet
etter behov. Skift ut luftfilterelementet arlig eller hver
100. time.

1. Taav luftfilterdekselet og forfilteret (hvis det er
installert) og utfar vedlikehold etter behov.

2. Taav luftfilterelementet med den integrerte
gummipakningen.

3. Bank forsiktig pa den foldete siden av
papirelementet for & fierne smuss. Ikke vask
papirelementet eller bruk trykkluft, da dette vil
agdelegge elementet. Skift ut skittent, bayd eller
gdelagt element med et originalt Kohler-element.
Nye elementer skal handteres forsiktig og ma ikke
brukes dersom gummipakningen er skadd.

4. Rengjgr alle luftfilterkomponenter for smuss eller
fremmedlegemer. Unnga at det kommer smuss inn
i forgasserapningen.

5. Installer luftfilterelementet med den foldete siden
“ut” og plasser gummipakningen pa kantene av
luftfilterets holder.

6. Setttilbake forfilteret (hvis motoren er utstyrt med
dette) i gvre del av |uftfilterdekselet. Pase at hullet i
forfilteret er pa linje med gvre festeknott. Se figur
4-1.

7. Setttilbake luftfilterdekselet og fest det med de to
knottene.

8. Hvis elementet ma skiftes, bestill Kohler delnr.
20083 02-S.

Inspiser luftfilterkomponentene

Kontroller fglgende omrader/komponenter hver gang
luftfilterdekselet tas av eller ved vedlikehold pa
papirelementet eller forfilteret:

Ytre luftfilterdeksel - Pase at luftfilterets deksel er i
god stand, uten sprekker og skader, og med samtlige
l&seknotter intakt, da dette kan pavirke
luftfilterelementets tetningsevne.

Luftfilterholder - Pase at holderen er ordentlig festet
og uten sprekker eller skade. Ettersom luftfilterholderen
og forgasseren er festet til inntaksporten med felles
feste, er det spesielt viktig at festeelementene som
sikrer disse elementene er trukket til til enhver tid.
Luftfilterets holder et ogsé festepunkt for
luftfilterdekselets laseknaster. Pase at knastene ikke er
sprukne, brukket eller skadd, og at knastene sitter
ordentlig fast.

For du setter tilbake en luftfilterholder som har veert tatt
av, ma du pase at metallféringene i holderens festehull
er pa plass. Se figur 4-2. Foringene hindrer skade pa
holderen og opprettholder riktig tiltrekkingsmoment.

Figur 4-2. Foringer i luftfilterets holder.

Lufteslange - Pase at slangen er uten sprekker og
skader, og at den er festet bade til luftfiltrerets holder og
ventildekselet.

NB: Skadde, slitte eller Igse Iuftfilterkomponenter
kan slippe ufiltrert luft inn i motoren og
forarsake tidlig slitasje og skade. Trekk til eller
skift ut alle Igse eller skadde komponenter.
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Figur 4-3. Lufteslange.

Demontering

Foglgende prosedyre gjelder fullstendig demontering av
alle luftfilterkomponenter. Da fijerning av luftfilterets
holder ogsa pavirker forgasserfeste og
turtallsregulatorens justering, skal punkt 3 og 4 bare
utfgres ved behov. | del 5, 8 og 10 er det detaljerte
fotografier for de ulike stegene.

1. Lesne luftfilterdekselets laseknotter og ta av
dekselet.

2. Taav forfilteret av skum (hvis motoren er utstyrt
med dette) samt luftfilterelementet med formet
gummipakning.

3. Kople lufteslangen fra ventildekselet eller
luftfilterets holder.

NB: Luftfilterets holder skal bare tas av ved
behov.

4. Fjern de to sekskantede flensmutrene fra
festeboltene. Hvis det brukes én bolt og én
selvgjengende skrue, fierner man farst den
selvgjengende skruen pa hayre side av
forgasserinntaket, som holder luftfilterets holder,
forgasseren og pakningene. Stikk en stang med
diameter 3/16", ca. 4" lang, inn i hullet som en
provisorisk pass-stift. Pass pa at du ikke bruker
makt pa stangen eller skader gjengene. Fjern
deretter sekskantmutteren fra bolten pa venstre

side av forgasserinntaket. Ta forsiktig av luftfilterets
holder og pakning. Dekselets festebolter er gjenget

inn i luftfilterets holder, og de skal bare fjernes ved
behov.

Montering

Fglgende prosedyre gjelder fullstendig montering av alle
luftfilterkomponenter. Trinn 1-3 er bare ngdvendig
dersom luftfilterets holder og/eller dekselets festebolter
ble fiernet ved “Demontering”.

Installer festeboltene i luftfilterets holder hvis de har
veert fiernet. Trekk til boltene til de bunner, eller til
enden av gjengene (ikke bruk makt).

. Installer luftfilterets pakning og luftfilterets holder

med de to metallmellomleggene pa festebolten(e)
og/eller pass-stiften. Pase at gvre festeknast er
plassert over laseplaten. Sett pa og trekk til 4
flensmutteren/mutrene for hand. Hvis det brukes en
lang M6 selvgjengende festeskrue, holder du igjen
med handen slik at delene ikke flytter seg, deretter
tar du ut pass-stiften og setter inn den
selvgjengende M6-skruen. IKKE BRUK OLJE.
Trekk til mutteren/mutrene med 5,5 N-m. Trekk til
skruen med 8,0 N-m i et nytt hull, eller 5,5 N-m i
et brukt hull, ikke trekk til for hardt.

Kople til lufteslangen og juster turtallsregulatoren
(se Del 5, “Innledende turtallsregulatorjustering”).

Installer luftfilterelementet med den foldete siden
“ut” og plasser gummipakningen pa kantene av
luftfilterets holder.

Installer det vedlikeholdte forfilteret (hvis motoren er
utstyrt med slikt) i luftfilterets deksel. Pase at
hullet i forfilteret er pa linje med gvre festeknott.

. Sett tilbake luftfilterdekselet og fest det med de to

knottene.
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Luftinntaks/kjglesystem

Rengjar luftinntaks/kjgleomradene

For a sikre ordentlig kjgling, ma du pase at gressrist,
kjgleribber og andre utvendige flater pA motoren er rene
til enhver tid.

Arlig eller etter hver 100. driftstime (oftere under
ekstremt stagvete, skitne forhold) skal viftehuset og
eventuelle andre kjgledeksler tas av. Rengjor kjgleribbene
og utvendige flater etter behov. Pase at alle deler settes
tilbake igjen. Trekk til viftehusets M6-fester med 7,5 N-m.

NB: Hvis motoren brukes med tett gressrist, skitne
eller tilstoppede kjgleribber og/eller
kjgledekslene demontert, vil motoren bli skadd
pa grunn av overoppheting.
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Anbefalt drivstoff

A ADVARSEL: Eksplosivt drivstoff!
Bensin er ekstremt lett antennelig, og dens damp kan
eksplodere hvis den antennes. Bensin ma kun
oppbevares i godkjente beholdere, i godt ventilerte,
ubebodde bygninger, pa avstand fra gnister eller
flammer. Ikke fyll drivstofftanken nar motoren er varm
eller i gang, da drivstoffsgl kan antennes hvis det
kommer i kontakt med varme deler eller gnister fra
tenningen. Ikke start motoren i neerheten av
drivstoffsgl. Bruk aldri bensin som rengjgringsmiddel.

Generelle anbefalinger

Kjep bensin i sma mengder og oppbevar denirene,
godkjente beholdere. En beholder med en kapasitet pa
7,5 | eller mindre, med helletut, anbefales. En slik
beholder er lettere & handtere og reduserer risikoen for
sgl under pafyllingen.

For & redusere gummiavleiringer i drivstoffsystemet og
sikre enkel start bgr du ikke bruke bensin som er igjen
fraforrige sesong.

Ikke hell olje i bensinen.

Ikke fyll for mye bensin i tanken. La det veere plass slik
at drivstoffet kan ekspandere.

Drivstofftype

For beste resultat, bruk kun ren, ny, blyfri bensin med
et oktantall pa 87 eller hgyere. | land som benytter
Research-metoden bgr oktantallet veere minst 90.

Blyfri bensin anbefales, da det etterlater mindre
avleiringer i forbrenningskammeret. Blyholdig bensin
kan brukes der blyfri bensin ikke er tilgjengelig og
avgassutslippene ikke er regulert. Veer imidlertid klar
over at topplokket vil kreve hyppigere service.

Blandinger av bensin/alkohol

Alkoholbensin (inntil 10 % etylalkohol, 90 % blyfri
bensin etter volum) er godkjent som drivstoff for Kohler-
motorer. Andre blandinger av bensin/alkohol er ikke
godkjent.

Blandinger av bensin/eter

Blandinger av metyltertiserbutyleter (MTBE) og blyfri
bensin (inntil maksimalt 15 % MTBE etter volum) er
godkjent som drivstoff for Kohler-motorer. Andre
blandinger av bensin/eter er ikke godkjent.

Drivstoffsystem

Det typiske drivstoffsystemet og tilhgrende
komponenter omfatter drivstofftank, ledningsmontert
drivstoffilter, drivstoffpumpe, forgasser og
drivstoffledninger. | enkelte tilfeller benyttes falltilfgrsel
uten drivstoffpumpe.

Bruk

Drivstoffet fra tanken drives gjennom det
ledningsmonterte filteret og drivstoffledningene av
drivstoffpumpen. P& motorer uten drivstoffpumpe er
drivstofftankutlgpet plassert over forgasserinntaket, og
drivstoffet drives av tyngdekraften.

Deretter kommer det bensin inn i forgasserens
flottarskal og videre inn i forgasseren. Der blandes
drivstoffet med luft. Deretter forbrennes blandingen av
drivstoff og luft i motorens forbrenningskammer.

Feilsgking
Bruk fglgende fremgangsmate for & kontrollere om det
kommer bensin til forbrenningskammeret.
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Feilsgkingsveiledning for drivstoffsystemet

Test

Konklusjon

1. Kontroller fglgende:
a. Pase atdet erren, frisk og korrekt bensin i
drivstofftanken.
b. Pase atluftingen i drivstofflokket er apen.
c. Pase atdrivstoffkranen er apen.

a. Kople fraogjord tennpluggkabelen.

b. Steng choken pé& forgasseren.

c. Tarnmotoren flere ganger.

d. Tauttennpluggen og se om det er drivstoff pa

2. Kontroller at det er drivstoff i forbrenningskammeret. | 2. Huvis det er drivstoff pa spissen av tennpluggen,

kommer det drivstoff til forbrenningskammeret.

Hvis det ikke er drivstoff pa spissen av tennpluggen,
ma du kontrollere drivstoffstrammen fra

b. Hold ledningen under bunnen av tanken. Apne
stengeventilen (hvis slik finnes) og se pa
strgmmen.

tuppen. drivstofftanken (Test 3).
3. Kontroller om det renner drivstoff fra tanken til 3. Huvis det renner drivstoff fra ledningen, ma ledningen
drivstoffpumpen. koples til igjen, deretter ma du sjekke om
a. Fjerndrivstoffledningen fra drivstoffpumpens drivstoffpumpen er defekt (Test 4).
inntaksdel.

Hvis det ikke strammer drivstoff fra ledningen, ma du
kontrollere om det er noe som tetter drivstofftankens
lufting, drivstoffsilen, stengeventilen og
drivstoffledningene.

4. Kontroller hvorvidt drivstoffpumpen fungerer.
a. Fjerndrivstoffledningen fra forgasserens
inntaksdel.
b. Tarn motoren flere ganger og se pa strammen.

4. Hvis det strgmmer drivstoff fra ledningen, ma du

kontrollere om forgasseren er defekt. (Se punktene
som vedrgrer forgasseren i denne delen.)

Hvis det ikke strgammer drivstoff fra ledningen, ma
du kontrollere om drivstoffledningen er tett. Hvis
drivstoffledningen ikke er tett, er drivstoffpumpen
defekt, og da méa den skiftes.

Drivstoffilter

Enkelte motorer er utstyrt med ledningsmontert
drivstoffilter. Inspiser filteret jevnlig og skift det nar det er
skittent. Utskifting anbefales arlig eller etter hver 100.
time. Bruk originalt Kohler-filter.

Drivstoffpumpe
Enkelte motorer er utstyrt med puls-drivstoffpumpe. Se
figur 5-1.

Bruk

Drivstoffpumpen har to innvendige kamre adskilt av en
membran. Luftkammeret er koplet til motorens veivhus
med en gummislange. Drivstoffkammeret har et inntak
fra drivstofftanken og et utlgp til forgasseren. Inntaket og
utlgpet har hver sin énveis tilbakeslagsventil.

Pumpen aktiveres ved at det veksles mellom negativt og
positivt trykk i veivhuset. Nar stempelet beveger seg
oppover i sylinderen, dannes det negativt trykk (va-
kuum) i veivhuset og i pumpens luftkammer. Membra-

nen beveger seg mot det negative trykket, og sugingen
trekker drivstoff forbi inntakets tilbakeslagsventil, inn i
drivstoffkammeret. Stempelets bevegelse nedover
forarsaker positivt trykk i veivhuset og luftkammeret, slik
at membranen skyves i motsatt retning og legger trykk
pa drivstoffet. Inntakets tilbakeslagsventil er nd stengt,
slik at drivstoffet presses forbi utlgpets tilbakeslagsven-
til, til forgasseren.

Reparasjon
Puls-drivstoffpumper kan ikke repareres og ma skiftes
hvis de er defekte.

Demontering
1. Kople inntaks-, utlgps- og pulsledningene fra
drivstoffpumpen. Merk ledningene slik at de blir
montert riktig igjen.

2. Fjern de sekskantede flensskruene som holder
drivstoffpumpen pa plass.
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Installering
1. Installer den nye drivstoffpumpen og fest den med
de sekskantede flensskruene. Trekk til flensskruene
med 5,9 N-m. Ikke trekk dem til for hardt.

2. Kople inntaks-, utlgps- og pulsledningene til deres
respektive rardeler p& pumpen. Festdem med
klemmene. Se figur 5-1.

Figur 5-1. Puls-drivstoffpumpe.

Forgasser

Disse motorene er utstyrt med en Walbro fast
hoveddyseforgasser. Se figur 5-2. Forgasserne har en
lav tomgangsjusteringsskrue og enten fast tomgang
eller begrensningshette p tomgangsjusteringsnalen.

Figur 5-2. Forgasser.

A ADVARSEL: Eksplosivt drivstoff

Bensin er ekstremt lett antennelig, og dens damp kan
eksplodere hvis den antennes. Bensin ma kun
oppbevares i godkjente beholdere, i godt ventilerte,
ubebodde bygninger, pa avstand fra gnister eller
flammer. Ikke fyll drivstofftanken nar motoren er varm
eller i gang, da drivstoffsgl kan antennes hvis det
kommer i kontakt med varme deler eller gnister fra
tenningen. Ikke start motoren i neerheten av
drivstoffsgl. Bruk aldri bensin som rengjgringsmiddel.

Feilsgking — Drivstoffsystem

Hvis det oppstar motorproblemer som synes & veere
knyttet til drivstoffsystemet, ma fglgende omrader
kontrolleres fgr forgasseren justeres eller demonteres.

« Pase at bensintanken er fylt med ren, ny bensin.

« Pase at drivstofflokkets lufting ikke er tett og at
den virker som den skal.

« Pase at det kommer bensin til forgasseren. Dette
omfatter & kontrollere tilbakeslagsventilen for
drivstoff, drivstofftankens filterrist, ledningsmonter
drivstoffilter, drivstoffledninger og drivstoffpumpe
(hvis slik er montert) med henblikk p& hindringer
eller defekte komponenter.

« Pase at luftfilterets holder og forgasseren er
ordentlig festet til motoren med pakninger i god
stand.

« Pase at luftfilterelementet er rent, og at alle
luftfilterkomponenter er ordentlig festet.

» Pase at tenningssystemet,
turtallsregulatorsystemet, avgassystemet samt
gass- og chokekontroller fungerer som de skal.

Hvis det, etter at punktene over er kontrollert, fortsatt er
startproblemer eller forhold tilsvarende dem som er
angitt i falgende tabell, kan det veere ngdvendig &
justere eller vedlikeholde forgasseren.
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Feilsgking — Drivstoffsystem

Tilstand Mulig arsak/Mulig l@sning

1. Motoren har vanskelig for a starte, | 1a. Drivstoffblanding for lavt tomgangsturtall/hastighet feil innstilt. Juster
gar ujevnt eller stanser pa tomgangsjusteringsskruen og juster deretter tomgangsjusteringsnalen.
tomgang. b. Choken erjustertfeil.

2. Motoren gar med fet drivstoff- 2a. Choken er delvis stengt under drift. Kontroller chokespaken/-leddet
blanding. (Indikeres ved svart, for & forvisse deg om at choken fungerer som den skal.
sotete eksos, tenningsfeil, tap av b. Drivstoffblanding for lavt tomgangsturtall er feil innstilt. Juster
hastighet og effekt, vibrerende tomgangsnalen.
turtallsregulator eller for stor c. Flottgrnivaet er stilt for hgyt. Nar drivstoffskalen er fiernet og
chokedpning.) forgasseren er snudd, skal flottgrens blottlagte flate veere parallell

med forgasserhusets skalpakningsflate.

d. Smuss under drivstoffinntaksndlen. Ta ut ndlen; rengjar ndlen og
setet og blas med trykkluft.

e. Skalens lufting eller avlufting er tett. Fjern drivstoffskal,
tomgangsjusteringsnal og blindplugger. Rengjer lufting, porter og
avluftinger. Blas ut alle apninger med trykkrom.

f.  Drivstoffskalens pakning lekker. Ta av drivstoffskalen og skift pakningen.

g. Lekk, sprukken eller gdelagt flottar. Senk ned flottgren for & se
etter lekkasjer.

3. Motoren gar med mager 3a. Drivstoffblanding for lavt tomgangsturtall er feil innstilt. Juster
drivstoffblanding. (Indikeres ved tomgangsnalen.
tenningsfeil, tap av hastighet og b. Flottarnivaet er stilt for lavt. Nar drivstoffskalen er fiernet og
effekt, vibrerende turtallsregulator forgasseren er snudd, skal flottgrens blottlagte flate veere parallell
eller for stor chokedpning.) med forgasserhusets skalpakningsflate.

c. Blindhull er tette; smuss i drivstofftilfarselskanaler. Fjern
drivstoffskal, tomgangsjusteringsnal og blindplugger. Rengjar
hoveddrivstoffdyse og alle passasjer; blas rent med trykkluft.

4. Detlekker drivstoff fra forgasseren. | 4a. Flottgrnivaet er stilt for hgyt. Se Lgsning 2c.

b. Smuss under drivstoffinntaksnalen. Se Lasning 2d.

c. Tettskallufting. Ta av drivstoffskalen og rengjar skalluftingen. Blas
rent med trykkluft.

d. Flottgren er sprukket eller skadd. Skift flottar.

e. Skalens holdeskruepakning skadd. Skift pakning.

f.  Skalens holdeskrue er Igs. Trekk til skruen i henhold til spesifikasjonene.

Forgasserjustering

NB:

Forgasserjustering ma ikke utfgres uten at

motoren er varm.

.‘.

i

Forgasseren er konstruert for & gi motoren riktig
blanding av drivstoff og luft under alle driftsforhold.
Hoveddrivstoffdysen er kalibrert ved fabrikken og kan
ikke justeres*. Tomgangsjusteringsnalen er ogsa
fabrikkinnstilt og trenger normalt ingen justering. Hvis
motoren er vanskelig & starte eller ikke fungerer
ordentlig, kan det imidlertid veere ngdvendig & justere
eller vedlikeholde forgasseren.

*NB: Motorer som brukes i hgyder over ca. 1830 m
kan trenge en hoveddyse for stor hgyde. Se
“Bruk i stor hgyde” senere i denne delen.

JSjusterings-
e (RPN)
Nal for tomga ]
drivstoffbland

Figur 5-3. Fast hoveddyseforgasser.
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Blandingsjustering for lav tomgang*

NB:

1.

Motorene har fast tomgang (justering ikke
mulig) eller begrensningshette pa
tomgangsjusteringsnalen. Trinn 2 kan bare
utfgres innenfor de grensene hetten tillater.

Start motoren og kjgr den pa halv gass i 5 til 10
minutter til den er varm. Motoren ma veere varm far
du utfarer punkt 2 og 3.

Naleinnstilling for lav tomgang: Sett gassen pa
“tomgang” eller “sakte”.

Skru tomgangsjusteringsnalen ut (mot urviseren)
fra forelgpig innstilling til motorhastigheten
reduseres (fet blanding). Merk deg nalens
posisjon.

N& skrus justeringsnalen inn (med urviseren).
Motorhastigheten kan gke, deretter reduseres den
nar nalen skrus inn (mager blanding). Merk deg
nalens posisjon.

Still justeringsnalen midt mellom innstillingene for
fet og mager blanding. Se figur 5-4.

Mager
f

Juster til midten /Df
|

Fet — —

Figur 5-4. Optimal innstilling for lav tomgang.

*NB:

Hvis motoren er utstyrt med turtallsregulator
(se figur 5-19), vil turtallsregulatoren kompen-
sere for hastighetsendringer pa grunn av lav
tomgangsjustering. Kople ut turtallsregulatoren
ved & skru ut tomgangsskruen og stille en fast
tomgangshastighet med tomgangsskruen pa
forgasseren. Still lav tomgangsblanding og still
deretter tomgangshastigheten med justerings-
skruen.

Lav tomgangsinnstilling
1. Start motoren og kjer den pa halv gass i 5 til 10

minutter til den er varm. Motoren ma veere varm fgr
du utfgrer punkt 2.

Lav tomgangsinnstilling: Sett gassen pa
“tomgang” eller “sakte”. Still lav tomgangs-
hastighet ved & skru justeringsskruen for lav
tomgangshastighet inn eller ut. Kontroller
hastigheten med en turtallsmaler.

*NB: Den faktiske tomgangshastigheten
avhenger av bruken — se utstyrsfabrikant-
ens anbefalinger. Anbefalt lav tomgangs-
hastighet for basismotorer er 1500 RPM.
For & sikre best mulig resultat nar
tomgangsnalen stilles, ma ikke
tomgangshastigheten overstige
1500 RPM (£75 RPM).
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Demontering

Stgvtetning

Strupeplateskrue(r) \@

»
Tomgangsjusteringsskrue ’&\

Strupeplate

fjeer med begrensningshette

Drivstoffsolenoid —_

rivstoff-

og fjeer » ‘
D
Tomgangsjusteringsnal og inntaksnal 4®

eller

Gasspak og -aksel

Chokespak og -aksel

Chokeplate
)

Flottar

X\___—— Flottgrskaft

©/Skélpakning

Drivstoffskal

Skalens holdeskruepakning

Skélens holdeskrue

A

Figur 5-5. Forgasser - Perspektivsnitt.

1. Fjern skalens holdeskrue eller drivstoffsolenoiden,
holdeskruens pakning og drivstoffskalen.

2. Taav skalens pakning, flottgrskaft, flottar og
drivstoffinntaksnal.

3. Ikke forsgk a fierne tomgangsjusteringsnalen hvis
den har begrensningshette.

Ytterligere demontering for a fierne blindplugger,
hoveddrivstoffdyse, strupeplate og -aksel anbefales
kun dersom disse delene skal rengjares eller
skiftes.

Fjerning av blindplugg

For & rengjgre tomgangsportene og skalluftingen
grundig, ma du fierne blindpluggene som dekker disse
omradene.

Bruk SPX-verktagy nr. KO1018 og fglgende prosedyre for
afierne blindpluggene. Se figur 5-6.

1. Gjennomhull blindpluggen med spissen pa
verktgyet.

NB: For ikke a skade forgasseren ma du ikke
la verktayet bergre forgasserhuset.

2. Pirk ut blindpluggen med spissen pé verktayet.
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Pirk ut

Ikke la

. luggen
spissen bergre piugy
forgasserhuset Gjennomhull pluggen

med spissen

7 —Blindplugg

Figur 5-6. Fjerne blindplugg.

Fjerne hoveddrivstoffdyse

Hoveddrivstoffdysen er presset inn i den hgye delen av
huset. Det anbefales ikke at den fjernes, med mindre
detinstalleres et sett for stor hgyde, og da falger
anvisninger for fierning med settet.

Fjerning av drivstoffinntakssete
Drivstoffinntakssetet er pressetin i forgasserhuset,
ikke forsgk & fierne det. Det kan om ngdvendig
rengjgres pa plass med forgasserrens pa sprayflaske.

Fjerning av chokeaksel
1. Fordi chokeplatens kanter er skrda, ma du merke
chokeplaten og forgasserhuset slik at du kan
montere den riktig igjen. Se figur 5-7.

Merk ogsa chokeplatens posisjon i boringen samt
posisjonen til chokespaken og chokens returfjeer.

Figur 5-7. Merking av chokeplate og forgasserhus.

2. Chokeplaten settes inn i et spor pa chokeakselen.
Grip chokeplaten med nebbtang og trekk den ut av
sporet. Se figur 5-8.

Figur 5-8. Fjerne chokeplaten.
3. Fjern chokeakselen og chokens returfjeer.

Fjerning av strupeaksel

Ikke forsgk & fierne strupeakselen, da det ikke finnes
reparasjonssett. Slitasje pa strupeakselen ledsages
vanligvis av tilsvarende slitasje pa forgasserhuset, slik
at det ikke er praktisk a forsgke en kostnadseffektiv
reparasjon. Skift hele forgasseren dersom
strupeakselen er slitt.

Rengjgring

A ADVARSEL: Brannfarlige lgsemidler!
Forgasserrens og lgsemidler er ekstremt brannfarlige.
Hold gnister, flammer og andre antennelseskilder unna
omradet. Fglg advarslene og instruksjonene fra
fabrikanten av rengjgringsmidlet om riktig og sikker
bruk. Bruk aldri bensin som rengjgringsmiddel.

Alle deler skal rengjgres grundig med vanlig
forgasserrens. Pase at alle avleiringer fiernes fra
falgende omréder.

« Forgasserhus og -boring, spesielt omradene der
strupeplaten, chokeplaten og akslene ligger an.

< Tomgangsdrivstoff- og tomgangsporter i
forgasserboringen, hoveddyse, skallufting samt
drivstoffinntaksnal og -sete.

« Flotter og flottarhengsel.

 Drivstoffskal.
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< Strupeplate, chokeplate, strupeaksel og
chokeaksel.

NB: Ikke senk forgasseren i rensemiddel eller
lgsemiddel hvis pakninger eller tetninger
av plast, fiber, gummi eller skum er
installert. Rensemidlet kan skade disse
komponentene.

Inspeksjon
Inspiser grundig alle komponenter og skift ut de som er
slitt eller skadd.

« Inspiser forgasserhuset med henblikk pa sprekker,
hull og annen slitasje eller skade.

« Inspiser flottaren med henblikk pa sprekker, hull
samt manglende eller skadde flottgrknaster.
Kontroller flottarhengselet og -stiften med henblikk
pa slitasje eller skade.

 Inspiser drivstoffinntaksnélen og -setet med
henblikk pa slitasje eller skade.

« Inspiser spissen pa tomgangsjusteringsnalen med
henblikk pa slitasje eller spor.

* Inspiser strupe- og chokeakselen og -platen med
henblikk pa slitasje eller overdreven slark.

Reparasjon

Bruk alltid nye pakninger ved vedlikehold eller
reinstallering av forgassere. Det finnes reparasjonssett
som omfatter nye pakninger og andre komponenter. Se
alltid delehandboken for motoren som vedlikeholdes for
a sikre at riktige reparasjonssett blir bestilt.

Montering

Installering av chokeaksel
1. Installer chokens returfjeer pd chokeakselen.

2. Settinn chokeakselen med returfjeeren i
forgasserhuset.

3. Dreichokespaken ca. 1/2 omdreining mot
urviseren. Pase at chokens returfjeer hektes i
forgasserhuset.

4. Plasser chokeplaten slik det ble markert ved
demonteringen. Sett chokeplaten i sporet i
chokeakselen. Pase at chokeakselen er last
mellom knastene pa chokeplaten.

Installering av blindplugg
Bruk SPX-verktgy nr. KO1017 og sett i nye plugger slik:

1. Plasser forgasserhuset med blindpluggapningene
gverst.

2. Setten ny blindplugg i apningen med den
opphgyde overflaten opp.

3. Brukden enden av verktgyet som er omtrent av
samme stgrrelse som pluggen og gjar pluggen flat.
Ikke press pluggen under overflaten av &pningen.
Se figur 5-9.

Verktay nr.
KO1017

Forgasserhus

/Ny blindplugg
7

Figur 5-9. Installere blindplugger.

4. Nar pluggene er installert, forsegles de med
Glyptal™ (eller tilsvarende tetningsmiddel). La
tetningsmidlet tarke.

NB: Hvis du ikke far tak i et tetningsmiddel,
kan du bruke neglelakk.

Forgassermontering
1. Installer justeringsskruen for lav
tomgangshastighet samt fjseren.

2. Hvis det er begrenser pa justeringsfjeeren, justeres
den til midten av justeringsomradet.

3. Settdrivstoffinntaksnalen i flotteren. Rett inn nalen
etter setet og senk flottgren ned i forgasserhuset.
Se figur 5-10. Installere flottgrskaftet.
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Figur 5-10. Installere flottagr og drivstoffinntaksnal.

4. Installer skalpakningen, drivstoffskalen, skalens
holdeskruepakning og skalens holdeskrue eller
drivstoffsolenoid.

Trekk til skdlens holdeskrue med 5,1-6,2 N-m.

Drivstoffsolenoid

Mange motorer er utstyrt med en drivstoffsolenoid
installert i stedet for skalens holdeskrue for a eliminere
tilbakeslag nar motoren stanses. Hvis det forekommer
tilbakeslag i motorer utstyrt med denne solenoiden, ma
du bekrefte at det benyttes riktig prosedyre for & stanse
motoren. For at solenoiden skal fungere, ma motoren
ga mellom halv og full gass nar ngkkelen slas av.
Kontroller deretter batteriet for & forvisse deg om at det
ikke er utladet eller defekt. Det kreves minst 7,3 volt DC
for & aktivere solenoiden. Kontroller ogsa at
jordledningen fra forgasserhuset til luftfilterholderens
festeskrue er riktig tilkoplet.

Hvis alt er i orden, ma solenoiden tas ut for preving i
prevebenk. Husk & stenge drivstofitilfgrselen og fang
opp eventuelt drivstoff fra forgasseren nér solenoiden
fiernes.

Test solenoiden i pravebenk ved & jorde solenoidhuset
og sette 12 volt DC pa kabelskoen. Hvis spolen ikke
trekkes tilbake, er solenoiden defekt og ma skiftes.
Bruk alltid ny drivstoffskalpakning nar solenoiden
installeres. Se koplingsskjemaet i del 7 og kople til
drivstoffsolenoiden.

Figur 5-11. Drivstoffsolenoid.

Bruk i stor hgyde

Hvis motoren brukes i hgyder pa 1830 m og mer, blir
gjerne drivstoffblandingen for fet. For fet blanding kan
forarsake svart, sotet eksos, feiltenning, redusert
hastighet og effekt, darlig drivstoffakonomi og darlig eller
langsom turtallsregulatorrespons.

For & kompensere for effekten av stor hgyde, kan det
installeres en spesiell hoveddyse for stor hgyde. Dyser
for stor hgyde selges i sett som omfatter dysen og
nadvendige pakninger. Se Delehandboken for motoren
som vedlikeholdes vedrgrende riktig setthummer.

Felles gass- og chokekontroll

Enkelte motorer er utstyrt med “felles” gass- og
chokekontroll. Denne enheten regulerer choke og
motorhastighet med en enkelt spak. Se figur 5-12.

Justering av gasskabel
1. Lasne gasskabelklemmen. Se figur 5-12.

Figur 5-12. Hastighetskontrollbrakett med felles
gass/chokekontroll.
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2. Sett utstyrets gasskontrollspak pa “rask” eller hgy
hastighet. Chokespakens utlgsende “knast” skal
veere rett nedenfor enden av chokens
justeringsskrue. Se figur 5-13.

Chokejusterings-T
skrue

Jms oo

\

p, o

Figur 5-13. Justere felles gass- og chokekontroll.

NB: Choken settes “pa” ved a flytte
gasskontrollen litt forbi posisjonen “rask”.
Hvis gasskontrollen ikke har en egen
“choke p&-stilling, ma du sgrge for at
gasskontrollen gar langt nok forbi
posisjonen “rask”. Dette gjar at choken
settes “p&”. Se figur 5-14.

RS

Blyant eller bor

Figur 5-15. Rette inn hull i hastighetskontroll-
brakett og gasspak.

4. Trekkigasskontrollkabelens yttermantel for &
fierne eventuell slakk. Trekk til kabelklemmen
ordentlig.

Starte en motor utstyrt med felles gass- og
chokekontroll
1. Med kald eller varm motor — Still gass/
chokekontrollen pa “rask/choke p&” -stilling.
Dette setter ogsa choken i “pa” -stilling.
Se figur 5-16.

Kald motor Varm motor

Figur 5-14. Typiske gass/chokekontroller.

3. Rettinn hullet i gasspaken etter hullet i
hastighetskontrollbraketten ved & sette inn en
blyant eller et 6,35 mm (1/4") bor. Se figur 5-15.

Figur 5-16. Gassposisjon for & starte motoren.
2. Pase at utstyret star i fri.

3. Aktiver startbryteren. Slipp bryteren sa snart
motoren starter.

5.10




Del 5
Drivstoffsystem og turtallsregulator

NB: Ikke tgrn motoren kontinuerlig i mer enn
10 sekunder av gangen. Hvis motoren
ikke starter, skal den avkjgles i 60
sekunder mellom startforsgkene. Hvis
disse retningslinjene ikke falges, kan
startmotoren brenne i stykker.

NB: Hvis motoren utvikler tilstrekkelig fart til &
kople ut starteren, men ikke gar (fusker),
ma motorrotasjonen stanse helt fgr man
forsgker & starte motoren pa ny. Hvis
starteren er innkoplet mens svinghjulet
gar, kan starterens pinjong og svinghjulets
ringdrev stgte sammen og skade
starteren.

Hvis motoren ikke trekker motoren rundt, ma starteren
slas av omgaende. Ikke gjar flere forsgk pa a starte
motoren far feilen er utbedret. Ikke start motoren med et
annet batteri (se “Batteri”). Kontakt din Kohler
Serviceforhandler for & f& analysert feilen.

3. Ved bruk — Nar motoren har startes, flyttes gass/
chokekontrollen fra “rask/choke p&” -stilling og
still gnsket driftshastighet for motoren (mellom
“sakte” og“rask” posisjon).

Justering av hgy hastighet (RPM)

Anbefalt maksimal hgy hastighet (RPM) uten belastning
for de fleste motorer er 3300 RPM. Dan faktiske hagye
hastigheten (RPM) avhenger av bruksomradet. Se
utstyrsfabrikantens instruksjoner for spesifikk
informasjon.

A ADVARSEL: For hgy hastighet er farlig!
Ikke rar turtallsregulatorinnstillingen. For hgy hastighet
er farlig og kan forarsake personskade.

1. Pase at gasskabelen er ordentlig justert (se
“Justering av gasskabel”).

2. Start motoren og la den varmes opp. Sett
gasskontrollspaken pa “rask” eller hgy hastighet.
Drei chokejusteringsskruen (se figur 5-13) ut/mot
urviseren, slik at det er klaring til chokespaken, og
at det ikke kan forekomme kontakt under punkt 4.

Se figur 5-13.

3. Rettinn hullet i gasspaken etter hullet i
hastighetskontrollbraketten ved & sette inn en
blyant eller et 6,35 mm (1/4") bor. Se figur 5-15.

4. Lgsne hastighetskontrollbrakettens festeskruer.
Skyv braketten forover eller bakover inntil gnsket
hastighet (RPM) er nadd. Se figur 5-17. Kontroller
hastigheten med en turtallsmaler.

Figur 5-17. Justere hgy hastighet (RPM).

For & gke den hgye hastigheten (RPM), flytter
du braketten mot forgasseren.

For & redusere den hgye hastigheten (RPM),
flytter du braketten bort fra forgasseren.

5. Trekk til hastighetskontrollbrakettens festeskruer.
Kontroller hastigheten igjen med en turtallsmaler
og juster ved behov.

Trekk til festeskruene med fglgende moment:

| nytt rastapt hull — 11,0 N-m.
| brukt hull — 7,5 N-m.

6. Juster choken (se “Chokejustering” som fglger).

Chokejustering

Denne prosedyren ma brukes etter “Justering av hgy
hastighet” som beskrevet foran. Hvis det ikke allerede
er gjort, ma den operasjonen utfares farst.

1. Dreichokejusteringsskruen ut (mot urviseren) til
den ikke lenger bergrer chokespaken. Drei den
deretter inn igjen (med urviseren) til den sa vidt
bergrer.
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2. Hold gye med chokeleddet og flytt gasspaken til
lav tomgangshastighet (sakte), deretter tilbake til
full gass (rask). Chokeleddet skal ikke bevege seg
nar gassen beveger seg gijennom normalt omrade.
Hvis det gjar det, ma justeringsskruen skrus ut til
det ikke lenger beveger seg.

3. Flytt gasskontrollspaken til chokestilling.
Kontroller om choken har lukket helt ved & sette en
finger pa hayre side av nedre ende av
chokespaken/chokeleddet og trykk forsiktig mot
forgasseren. Hvis kontrollene er riktig stilt, skal
ikke leddet bevege seg.

Separat gass- og chokekontroll

Enkelte motorer er utstyrt med separate gass- og
chokekontroller. Dermed kan du justere choke og gass
individuelt.

Installere separate kontrollkabler (se figur 5-18).

Installere gasskontroll
1. Lesne de to kabelklemmeskruene pa
hastighetskontrollbraketten.

2. Flytt gasskontrollspaken til maksimal full (rask)
gassposisjon og flytt den deretter 4,75 mm tilbake.
Sett trdtrekket inn i gasskontrollspaken pa
styreplaten.

3. Plasser gasskabelen under kabelklemmen.

4. Trekkigasskabelen til den stanser, hold den fast
og trekk til kabelklemmeskruen.

5. Flytt gasspaken til langsom stilling, deretter til full
gass. Kontroller at motorkontrollen stanser mot
stoppeskruen, hvilket betyr at den er riktig stilt.

Installering av chokekontroll
1. Kople chokekabelens tradtrekk til motorens
chokekontrollspak pa hastighetskontrollbraketten.

2. Plasser chokekabelen under kabelklemmen.
3. Skyv/flytt chokekontrollen til “av’-stilling pa

applikasjonspanelet til den bunner, deretter trekkes
den tilbake ca. 1/16".

4. Skyv pa chokekabelen, foran klemmen pa
motorens styreplate til chokespaken stanser. Ikke
bruk makt. Trekk deretter til kabelklemmeskruen.

5. Flytt chokekontrollen til den stanser (“pa”-stilling).
Kontroller at chokeleddet ikke kan flyttes mot
forgasseren ved & trykke med fingeren pa det
nedre leddet/spaken under motorens styreplate.
Hvis chokeleddet beveger seg, justerer du pa nytt i
henhold til punkt 3 og 4.

6. Skyv/flytt chokekontrollen inn/ned til den bunner.
Chokespaken og -leddet skal veere til hgyre i
enden av sin bane, med kopling fri slik at motoren
ikke gar pa delvis choke.

Figur 5-18. Separate choke- og gasskabelkontroller.

Starte en motor utstyrt med separate
kontrollkabler
1. Sett gassen midt mellom “tomgang” og “sakte”.
Sett chokekontrollen i “pa” -posisjon.

2. Start motoren.

3. For kald motor — Sett chokekontrollen tilbake i
“av’-posisjon nar motoren har startet og er blitt
varm.

Motoren/utstyret kan brukes i oppvarmingsperioden,
men det kan veere ngdvendig & la choken veere
delvis pa til motoren er blitt varm.

4. For varm motor — Sett choken tilbake i “av’-
posisjon s& snart motoren starter.
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Endre hgy hastighet (RPM) p& motorer 3. Slipp turtallsregulatorens spak og la motoren ga
med separate kontroller (gke eller redusere RPM) tilbake til turtallsregulatorstyrt tomgangshastighet.
1. Kontroller at turtallsregulatorens fjger og Kontroller den med turtallsmaler mot
installasjon tilsvarer gnsket turtallsomrade for hgy utstyrsfabrikantens anbefalte tomgangshastighet.
hastighet. Se figur 5-23. Ved behov for justering, bruk den turtallsregulerte
tomgangsjusteringsskruen pa hastighetskontrollen
2. Start motoren, sett gasspaken pa full gass/rask og (se figur 5-19). Drei skruen med urviseren for & gke
Izsne hovedhastighetskontrollbrakettens tomgangshastigheten, og mot urviseren for &
festeskruer slik at den kan flyttes. Se figur 5-17. redusere den.

3. ke RPM: Flytt hastighetskontrollbraketten mot
forgasseren. Redusere RPM: Flytt hastighets-
kontrollbraketten bort fra forgasseren. Kontroller
turtallet med en turtallsmaler og trekk til skruene
nar riktig innstilling er oppnadd.

4. For & sikre at riktig RPM er oppnadd, flytter du 1,
gasspaken til lav tomgang/sakte, deretter tilbake til —
full gass/rask og kontrollerer turtallet med en

turtallsmaler.
Turtallsregulatorstyrt

tomgangsjusteringskrue

i

Stille lavt tomgangsturtall
1. Flytt gasskontrollen til sakte posisjon.

Figur 5-19. Plassering av turtallsregulatorstyrt

2. Bruk en turtallsmaler og kontroller turtallet. Drei ; ;
tomgangsjusteringsskrue.

deretter tomgangsjusteringsskruen med en
skrutrekker (se figur 5-3) innover (med urviseren)

for & gke turtallet, og ut (mot urviseren) for & Turtallsregulator

redusere turtallet. Disse motorene er utstyrt med mekanisk turtallsregulator
med sentrifugalvekt for & holde motorhastigheten
Turtallsregulatorstyrt tomgangsjustering konstant under vekslende belastning.
Enkelte motorer har turtallsregulatorstyrt tomgangs- Turtallsregulatorens drev/sentrifugalvektmekanisme er
justering som ekstrautstyr. Hensikten med dette montert pa laseplaten i veivhuset og drives med et drev
systemet er & opprettholde gnsket tomgangshastighet P& veivakselen. Se figur 5-20.

uansett omgivelsesforholdene (temperatur, sekundaer-
belastning osv.) som kan endres.

Systemet krever en ekstra prosedyre for & stille
tomgangshastigheten. Gjgr som fglger hvis det er
ngdvendig med hastighetsjustering.

1. Foreta eventuelle ngdvendige hastighets- eller
kontrolljusteringer i henhold til de aktuelle
instruksjoner som allerede er dekketidenne
delen.

2. Flytt gasskontrollen til tomgangsstilling. Hold
turtallsregulatorens spak bort fra forgasseren slik
at gasspaken er spent mot tomgangsjusterings- Figur 5-20. Turtallsregulatorens drev/
skruen. Kontroller hastigheten med en turtallsma- sentrifugalvekt.
ler og juster den til 1500-1750 RPM.
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Bruk

Nar turtallsregulatorens drev gar rundt, gjer
sentrifugalkraften av sentrifugalvektene beveger seg
utover nar hastigheten gker. Nar sentrifugalvektene
beveger seg utover, gjgr de at reguleringsstiften beveger
seg utover.

Reguleringsstiften bergrer knasten pa tverrakselen slik
at akselen roterer. Den ene enden av tverrakselen
stikker gjennom siden av veivhuset. Turtallsregulatorens
spak er klemt fast pa den utstikkende enden av akselen
og koplet med ledd til gasspaken pa forgasseren, slik
at enhver akselrotasjon medfarer tilsvarende bevegelse
av strupeplaten.

Nar motoren er i ro og gassen er stilt pa “rask”, holder
turtallsregulatorens fjeer strupeplaten &pen. Nar motoren
gar (turtallsregulatordrevet gar rundt), vil kraften
reguleringsstiften legger pa tverrakselen gjerne lukke
strupeplaten. Turtallsregulatorens fjgerspenning og
kraften som reguleringsstift bruker er i “balanse” under
drift og holder motorhastigheten konstant.

Nar motoren belastes og motorhastigheten (og
turtallsregulatorens drevhastighet) reduseres, beveger
turtallsregulatorens fjgerspenning turtallsregulatorens
arm slik at strupeplaten &pnes mer. Dette slipper mer
drivstoff inn i motoren, slik at motorhastigheten gker.
Dette skjer sveert raskt, slik at man knapt nok merker
noen hastighetsreduksjon. Nar hastigheten nar
turtallsregulatorstyrt innstilling, vil turtallsregulatorens
fjeerspenning og kraften reguleringsstiften bruker igjen
veere i balanse. Dette holder motorhastigheten pa et
relativt konstant niva.

Den turtallsregulatorstyrte hastighetsinnstillingen
avgjares av gasskontrollens posisjon. Den kan veere
variabel eller konstant, avhengig av bruken.

Innledende justering

Utfer denne innledende justeringen nar turtallsregulatorens
arm lgsnes eller fiernes fra tverrakselen. For a sikre riktig
innstilling m& gasskoplingen vaere koplet til turtalls-
regulatorens arm og gasspaken pa forgasseren. Se figur
5-21 0g 5-22.

1. Flyttturtallsregulatorens spak mot forgasseren
(helt &pen gass). Ikke bruk overdreven makt slik at
gasskoplingen strekkes eller bgyes.

2. Grip tverrakselen med nebbtang og drei akselen
mot urviseren sa langt den gar, deretter trekkes
sekskantmutteren til. Tiltrekkingsmoment for
sekskantngkkelen er 7,0-8,5 N-m.

Figur 5-21. Justering av turtallsregulator.

Figur 5-22. Trekke til turtallsregulatorspakmutteren.
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Justering av turtallsregulatorens fglsomhet @nsket innstilling for hgy hastighet (RPM) avgjar
Turtallsregulatorens fglsomhet reguleres ved a flytte turtallsregulatorens fjgerposisjon i turtallsregulatorens
turtallsregulatorens fjeer i turtallsregulatorspaken. Hvis spak og gasspaken, samt hvilken fjgzer som skal
hastigheten svinger stort ved endret belastning, er brukes. Se figur 5-23.

turtallsregulatoren stilt for fglsomt. Hvis hastigheten
faller mye ved normal belastning, bar turtallsregulatoren
stilles slik at den er mer fglsom.

Gasspak

Turtallsregulatorspak

Hegyhastig- Turtalls- Turtalls- Gasspak | Hvitfjeer [ Grgnn

hetsturtall regulatorstyrt | regulator-spak| hull nr. X fjeer
tomgangsturtall hull nr.

3201-3400 2 2 X

3201-3400 1601-1800 2 2

Figur 5-23. Oversikt over plassering av turtallsregulatorens fjeer.

5.15



Del 5
Drivstoffsystem og turtallsregulator

5.16



SV470-600

Del 6
Smgresystem

Anbefalt olje

Det er sveert viktig & bruke riktig oljetype og -viskositet i
veivhuset. Det samme gjelder daglig oljesjekk og jevnlig
oljeskift. Bruk av feil eller skitten olje kan medfare for
tidlig motorslitasje eller motorhavari.

Oljetype

Bruk hgykvalitets olje av API (American Petroleum
Institute) klasse SG, SH, SJ eller hgyere. Velg
viskositet pa bakgrunn av lufttemperaturen pa
brukstidspunktet som vist i tabellen som fglger.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

B 20 sv a0 it S I I

Kohler “Command”

% -20 0 20 32 40 60
C30 20 1o 0 10 2 30 40
TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE
*Bruk av syntetisk olje med klassifisering 5W-20 eller 5W-30
godkjennes opp til 4 °C.
**Syntetiske oljer gir lettere start i sterk kulde under -23 °C .

***30 vekt godkjennes over 0 °C.

Figur 6-1. Viskositetstabell.

NB: Hvis man bruker olje av annen type enn SG,
SH, SJ eller hgyere eller ikke skifter olje i
henhold til angitte intervall, kan det fgre til
motorskader.

En logo eller et symbol pa oljebeholderen angir API-
klasse og SAE viskositetsgrad. Se figur 6-2.

Figur 6-2. Logo pa oljebeholderen.

Kontrollere oljenivaet

Betydningen av a kontrollere og opprettholde riktig
oljeniva i veivhuset kan ikke gjentas for ofte. Kontroller
oljen FOR HVER GANGS BRUK slik:

1. Pase at motoren er stanset, star rett og er avkjalt,
slik at oljen har rukket & renne ned i bunnpannen.

2. For &holde smuss, gressrester osv. ute av
motoren, ma du rengjare omradet rundt
oljepafyllingslokket/peilepinnen far den tas ut.

3. Taav oliepafyllingslokket/peilepinnen; terk av olje.
Sett peilepinnen tilbake i raret og pase at
peilepinnen kommer helt ned. Se figur 6-3.
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Figur 6-3. Ta ut peilepinnen.

Figur 6-4. Peilepinnen pa plass.

4. Taut peilepinnen og kontroller oljenivaet. Oljenivaet
skal veere opp til, men ikke over “F’-merket pa
peilepinnen. Se figur 6-5.

TN
R

Driftsomrade

L

Figur 6-5. Oljepeilepinne.

5. Hvis nivaet er lavt, tilsetter du olje av riktig type opp
til “F"-merket pa peilepinnen. Kontroller alltid nivaet
med peilepinnen far du tilsetter med olje.

NB: For & unngd omfattende slitasje eller
skade, ma du alltid pase at det er korrekt
olieniva i veivhuset. Bruk aldri motoren
hvis oljenivaet er under “L”-merket eller
over “F’-merket pa peilepinnen.

Skifte olje og oljefilter

Skift olje og oljefilter arlig etter hver 100. driftstime.
Skift olje og oljefilter mens motoren fortsatt er varm.
Oljen renner lettere og tar med seg flere urenheter.
Pase at motoren star i vater nar du fyller eller
kontrollerer oljen. Skift olje og filter slik (se figur 6-6).
Bruk alltid originalt Kohler oljefilter.

. Oljefilter

Oljeavtappingsplugg

Figur 6-6. Oljeavtappingsplugg, oljefilter.

1. For &holde smuss, gressrester osv. ute av
motoren, ma du rengjare omradet rundt
oljepafyllingslokket/peilepinnen far den tas ut.

2. Taav oljeavtappingspluggen og oljepéafyllingslokket/
peilepinnen. Sgrg for at all olje renner ut.

3. Taav oljefilteret og tark av festeflaten.

4. Setttilbake den gamle oljeavtappingsskruen og
trekk den til med et moment p& 14 N-m.

5. Legg det nye filteret i en grunn skal med den apne
enden opp. Hell ny olje av riktig type gjennom det
gjengede midthullet. Slutt & helle nar oljen nar
bunnen av gjengene. Gi oljen et par minutter pa &
bli trukket inn i filtermaterialet.

6. Taendrape olje pa fingertuppen og stryk den pa
gummipakningen.
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7. Monter det nye filteret pa festeflaten. Skru
oljefilteret med urviseren til gummipakningen
berarer festeflaten, trekk deretter filteret ytterligere
2/3 til 1 omdreining.

8. Fyllveivhuset med ny olje av riktig type til “F"-
merket pa peilepinnen.

9. Setttilbake oljepafyllingslokket/peilepinnen og
trykk det ordentlig pa plass.

10. Prgvekjgr motoren og se etter lekkasje. Stans
motoren, la det g& et minutt slik at oljen renner
ned ,g kontroller oljenivaet pa peilepinnen igjen.
Tilsett mer olje ved behov, slik at oljenivaet er oppe
pa, men ikke over “F’-merket.

NB: For & unngd omfattende slitasje eller
skade, ma du alltid pase at det er korrekt
oljeniva i veivhuset. Bruk aldri motoren
hvis oljenivaet er under “L”-merket eller
over “F’-merket pa peilepinnen.

Fulltrykks smagresystem

Bruk

Denne motoren benytter et fulltrykks smaresystem for &
gi olje tilinnvendig smgaring. En kamdrevet, hgyeffektiv
Gerotor™ oljepumpe i veivhuset opprettholder riktig
oljestram og oljetrykk selv ved lav hastighet og hagy
driftstemperatur. Olje leveres fra pumpen via to kretser
til veivakselens hovedlagre, veivaksel, stempelstangens
lagerflater, kamdrev og midtaksler. En integrert
trykkavlastningsventil i oljepumpen begrenser
systemets maksimaltrykk.

Ved start av kald motor kan oljetrykket g& opp til 20-25
psi. For varm motor (normal driftstemperatur) ved
tomgangshastighet kan oljetrykket g& ned til 5 psi.

Service

Oljepumpens rotorer krever normalt ikke noe service
dersom vanlig vedlikehold utfgres som skissert i

Del 1.

Laseplaten mé fiernes for 8 komme til oliepumpen og
rotorene. Se “Demontering” og “Montering” (del 8 og 10)
vedrgrende demontering og montering.

N,

Figur 6-7. Oljepumpe pa inntakskamaksel
(Gerotorer fjernes frapumpehus).

Oljefilter
Disse motorene er utstyrt med et fullstrgms oljefilter. Se
figur 6-8.

Oljefilteret hjelper til & fierne slam og andre
forbrenningsrester fra oljen. Det forlenger ogsa
oljeskifteintervallet og avkjgler oljen.

Oljefilter

Figur 6-8. Oljefilterets plassering.

Oil Sentry™

Enkelte motorer er utstyrt med en ekstra Oil Sentry™
oljetrykkvakt. Hvis oljetrykket blir lavt, aktiverer Oil
Sentry™ en varsellampe for “lite olje” eller sa stanser
den motoren, avhengig av bruksomradet.

Bruk

Trykkbryteren er konstruert for & bryte kontakten nar
oljetrykket gker og gi kontakt nar oljetrykket synker.
Ved oljetrykk over ca. 2 til5 psi &pner bryterkontaktene.
Ved oljetrykk under ca. 2 til5 psi lukker
bryterkontaktene.
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Pa hjulgdende utstyr (plentraktorer, gressklippere osv.)
kan trykkbryteren brukes til & aktivere varsellys for “lite
olje”. P& stasjonzert eller ubetjent utstyr kan
trykkbryteren brukes til & jorde tenningsmodulen for &
stanse motoren.

NB: Oil Sentry™ er ingen erstatning for a kontrollere
oljenivaet FGR HVER GANGS BRUK. Pase at
oljenivaet holdes pa “F’-merket pa peilepinnen.

Installering

Trykkbryteren er installert i midtre oljerom i
filteradapterens stgpedel pa laseplaten. Alt etter
bruksomradet kan det ogsa brukes en vinkeladapter. Se
figur 6-9. P& motorer som ikke er utstyrt med Oil
Sentry™ er oljerommet lukket med en 1/8" rarplugg.

Trykkbryter

Figur 6-9. Oil Sentry™ Trykkbryterplassering.
For ainstallere Oil Sentry™-bryteren:

1. Tautog kast rgrpluggen fra midtre passasje i
oljefilterets festeflate.

2. Pafar rartetningsmiddel med Teflon® (Loctite®
nr. 59241 eller tilsvarende) pa gjengene pa
90°adapteren (hvis slik brukes) og Oil Sentry™-
bryteren.

3. Installer adapteren (hvis slik brukes) og trekk den
forsiktig til til @nsket posisjon. Adapteren ma ikke
trekkes for hardt til, og ikke skades.

4. Installer bryteren i adapteren eller midtpassasjen.
Trekk til bryteren med 4,5-5,0 N-m.

5. Kople ledningen til kontakten pa Oil Sentry™-
bryteren.

Teste Oil Sentry™-bryteren

Oil Sentry™ trykkvakt er en normalt lukket bryter. Den
er kalibrert for & &pne (bryte kontakten) med gkende
trykk og lukke (skape kontakt) bed synkende trykk
innenfor omradet 2,0/5,0 psi.

Trykkluft, trykkregulator, trykkmaler og
giennomgangsprever kreves for a teste bryteren.

1. Kople giennomgangspraveren over gaffelkontakten
og bryterens metallhus. Med 0 psi trykk pa
bryteren skal prgveren indikere gjennomgang
(bryter lukket).

2. Ok trykket til bryteren gradvis. Testeren skal
indikere en endring til ingen gjennomgang
(bryter &pen) etter hvert som trykket gker
gjennom omradet 2,0/5,0 psi.

Bryteren skal forbli apen mens trykket gkes til
90 psi maksimum.

3. Reduser trykket til bryteren gradvis. Testeren skal
indikere en endring til gjennomgang (bryter
lukket) etter hvert som trykket synker gjennom
omradet 2,0/5,0 psi og neermer seg 0 psi.

Hvis bryteren ikke fungerer som angitt, skal
bryteren skiftes.

Teste oljetrykket

Motorens oljetrykk kan testes med en oljetrykktester.
Falg anvisningene som fglger med testeren. Trykket
kan testes ved a ta av oljefilteret og installere
testeradapteren pé festeflaten, eller ved & fierne Qil
Sentry™trykkbryter (eller rgrplugg) og skru testerens
slange direkte i festehullet. Se figur 6-10.

Plasseringer
for tester

Figur 6-10. Testerplasseringer.
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9 eller 15 amp batteriladesystem

Jord-til-struping-leder
, ‘ Hvit ‘
AR i e T
o0—0 S" ]l |Tennings-
&*ﬁ odul ‘
o/ o B
Ngkkelbryter Likeretter- Sving.
Fio:ggumtor hjulstator
e Red
N
1 Grgnn
I Sl e
o | 1
] Motqr- ‘Grgnn = _
Ekstra | kontakt f, \ Drivstoffsolenoid
sikring g N T | (tilleggsutstyr)
—O=" |
7N 1o | |
~ Indikatorlampe for =
ekstra Oil SentryTM Ekstra O|I Sentry™-
il C@, l T B bryter (stans)
Batterl 1 —] o j
jg.ﬁ_J 7| Ekstra Oil Sentry ™-
Bendiksstarter - bryter (indikator)
Startersolenoid

Figur 7-9. 9 eller 15 amp regulert batteriladesystem.
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Likeretter-regulator

9 eller 15 amp stator

Figur 7-10. 9 eller 15 amp stator og likeretter-regulator.

DC voltmeter

Likeretter-regulator

AC

AC

Svinghjulstator

Batteri Ammeter

Figur 7-11. Korrekt tilkopling for & teste 9 eller 15 amp ladesystem.
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Feilsgkingsveiledning 9 eller 15 amp regulert batteriladesystem

NB: Nullstill ohmmetre pa hver skala for & sikre presise avlesninger. Spenningstester skal utfares mens
motoren gar ved full gass uten belastning. Batteriet ma veere fulladet.
Problem Test Konklusjon
1. Legg leder B+ fra likeretter-regulator til 1. Hvis spenningen er 13,8-14,7 og ladegraden
ngkkelbryter eller annen tilgjengelig tilkopling. gker nar det settes pa belastning, er
Kople den fra bryteren eller tilkoplingen. Kople ladesystemet OK, og batteriet var fulladet.
et amperemeter fra den lgse enden av leder ) )
B+ til batteriets plusspol. Kople et DC voltme- Hvis spenningen er lavere enn 13,8 eller
ter fra den Igse enden av leder B+ til batteriets ladegraden ikke gker ndr det settes pa
minuspol. Se figur 7-11. Les av spenningen belastning, ma statoren testes (Test 2 og 3).
pa voltmeteret mens motoren gar i rask
stilling.
Hvis spenningen er 13,8 volt eller mer,
settes en minimumsbelastning pad 5 amp*
pa batteriet for & redusere spenningen. Hold
gye med amperemeteret.
*NB: Sl& pa lys hvis de er pa 60 watt eller
mer. Eller sett en 2,5 ohm, 100 watt
Ingen motstand over batteripolene.
lading 2. Fjern kontakten fra likeretter-regulatoren. 2. Hvis spenningen er 28 volt eller hgyere, er
til Mens motoren gar i rask stilling males AC- statoren OK. Likeretter-regulatoren er trolig
batteriet spenningen over statorlederne med et AC defekt. Bekreft dette med Likeretter-
voltmeter. regulatortester KO3221.
Hvis spenningen er lavere enn 28 volt, er
statoren trolig defekt og ma skiftes ut. Test
statoren ytterligere med et ohmmeter (Test 3).
3a. Med motoren stanset males motstanden ovef 3a. Hvis motstanden er 0,1/0,2 ohm, er statoren
statorlederne med et chmmeter. OK.
Hvis motstanden er uendelige ohm, er
statoren &pen. Skift statoren.
3b. Med motoren stanset males motstanden fra | 3b. Hvis motstanden er uendelige ohm (ingen
hver statorleder til jord med et ohmmeter. gjennomgang), er statoren OK (ikke kortsluttet
til jord).
Hvis motstand (eller gjennomgang) males, er
statoren Kortsluttet til jord. Skift statoren.
1. Utfgr samme test som under punkt 1 over. 1. Hvis spenningen er 14,7 volt eller lavere er
Batteriet ladesystemet OK. Batteriet greier ikke & holde
lader pa lading. Utbedre batteriet eller skift det ved
kontinuerlig behov.

ved hgy grad

Hvis spenningen er hgyere enn 14,7 volt, er
likeretter-regulatoren defekt. Skift likeretter-
regulatoren.
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Elektriske startere
Disse motorene bruker svingkrafts-startmotorer.

Bruk

Nar det settes strgm pé starteren, roterer ankeret. Nar
ankeret roterer, gar drivpinjongen ut pa kiledrivakselen
og griper inn i svinghjulets ringdrev. Nar pinjongen nar
enden av drivakselen, roterer den svinghjulet og trekker
motoren rundt.

N&r motoren starter, roterer svinghjulet raskere enn
starterens armatur og drivpinjongen. Dette beveger
drivpinjongen ut av inngrep i ringdrevet og inn i
tilbaketrukket posisjon. Nar starteren ikke lenger far
stram, slutter ankeret & rotere, og drivpinjongen holdes i
tilbaketrukket posisjon av antidriftfjseren.

Forholdsregler for startmotor

NB: Ikke tarn motoren kontinuerlig i mer enn 10
sekunder av gangen. Hvis motoren ikke
starter, skal den avkjgles i 60 sekunder
mellom startforsgkene. Hvis disse
retningslinjene ikke falges, kan startmotoren
brenne i stykker.

Feilsgkingsveiledning - Startvansker

NB:

NB:

NB:

Hvis motoren utvikler tilstrekkelig fart til &
kople ut svingkraftstarteren, men ikke gar
(fusker), ma& motorrotasjonen stanse helt far
man forsgker & starte motoren pa ny. Hvis
starteren er innkoplet mens svinghjulet gar,
kan starterens pinjong og svinghjulets ringdrev
stgte sammen og skade starteren.

Hvis motoren ikke trekker motoren rundt, ma
starteren slas av omgaende. Ikke gjar flere
forsgk pa & starte motoren fer feilen er
utbedret.

Starteren ma ikke falle i bakken, og
starterrammen eller endehetten ma ikke
utsettes for stat eller slag. Det kan skade
starteren.

Problem Mulig feil Lasning
) 1. Kontroller batteriets spesifikke vekt. Hvis den er lav, ma batteriet
Batteri lades eller skiftes etter behov.
Starteren Kabling 1. Re_ngjﬂr k_orroderte kor?tat!(te_zr og trekk til lgse kontakter.
: 2. Skift ledninger som er i darlig stand.
aktiveres
ikke Startbryter 1. Kople forbi bryteren eller solenoiden med en tradbro. Hvis starteren
eller solenoid gar normalt rundt, skiftes de defekte komponentene.
1. Kontroller batteriets spesifikke vekt. Hvis den er lav, ma batteriet
Batteri lades eller skiftes etter behov.
2. Batteriet er for lite, det ma vaere minst 250 ampere ved kaldtarning.
1. Kontroller om bgrster eller kommutator er sveert skitne eller slitt.
Starteren Barster Rengjagr kommutatoren med en grov klut (ikke smergellerret).
aktiveres, 2. Skift barstene hvis de er mye eller ujevnt slitt.
men gar R - .
sakte rgndt 1. Pase at clutchen eller transmisjonen er koplet ut eller i ngytral
- stilling. Dette er spesielt viktig pa utstyr med
Transmisjon . . - o . -
eller hydorostatlfk drift. Transmisjonen ma veere nﬂyalgtlg i ngytral stilling
for a unnga motstand som kan hindre motoren i a starte.
motor .
2. Se etter fastkjgrte motorkomponenter som lagre, stempelstang og
stempel.
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Ta av og installere starter
Se “Demontering” og “Montering” vedrgrende
demontering og montering av starter.

Vedlikehold av starterens drivverk

Hvert tredje ar eller 150. driftstime skal kilene pa
starterens drivaksen rengjgres og smares. Hvis
drivpinjongen er slitt eller har skadde eller brukne
tenner, ma den skiftes. Se figur 7-12.

Det er ikke ngdvendig & demontere starteren fullstendig
for & utfgre vedlikehold pa drivverkets komponenter.

Fjeerholder

__Holdering

)

Antidrift-
" fjeer

L ©

Driv-
-~ pinjong

Drivmutter (krage) ——— @

Figur 7-12. Drivverkets komponenter.

1. Demonter avtrekkerverktgy Kohler del nr.
25761 18-S.

2 Sefigur 7-12, grip fjeerholderen og skyv den mot
starteren, slik at antidriftfjzeren trykkes sammen
og holderingen blottlegges.

3. Hold fjgerholderen i tilbaketrukket posisjon og sett
sammen de indre halvdelene av avtrekkerverktgyet
rundt armaturakselen med holderingen i det indre
sporet (se figur 7-13). Skyv kragen over de indre
halvdelene slik at de holdes pa plass.

Figur 7-13. Sette sammen indre halvdel av
verktgyet rundt armaturaksel og holdering.

4. Tree senterskrueninn i avtrekkerverktgyet til du
kjenner motstand. Bruk en skrungkkel (1 1/8" eller
stillbar) til & holde avtrekkerverktayets base. Bruk
en annen skrungkkel eller pipengkkel (1/2" eller
13 mm) for & dreie senterskruen med urviseren (se
figur 7-14). Motstanden mot senterskruen vil si deg
nar holderingen har gatt ut av sporet i
armaturakselen.

Figur 7-14. Hold verktgyet og drei senterskruen
(med urviseren) for & fjerne holderingen.

5. Fjerndrivverkskomponentene og drivmutteren
(krage) fra armaturakselen og veer oppmerksom pa
rekkefglgen. Hvis kilene er skitne, skal de
rengjgres med lgsemiddel.

6. Kilene skal ha et tynt lag med smgremiddel.
Ettersmgr ved behov med Kohler smgremiddel for
bendiksstarter (del nr. 52 357 01-S). Sett tilbake
eller skift drivverkskomponentene og sett dem
sammen i samme rekkefglge som de ble
demontert.

7.15




Del 7
Elektrisk system og komponenter

Installering av holdering
1. Plasser holderingenisporetien av de indre
halvdelene. Sett den andre halvdelen over toppen
og skyv pa den ytre kragen.

2. Pase at drivverkskomponentene er montert i riktig
rekkefalge pa armaturakselen.

3. Skyv verktgyet over enden av armaturakselen slik
at holderingen hviler mot enden av akselen. Hold
verktgyet med den ene handen og trykk lett mot
starteren. Sla pa gvre ende av verktgyet med en
hammer til du kjenner at holderingen smetter inni
sporet. Demonter og ta av verktgyet.

4. Klem holderingen med nebbtang for & presse den
sammen i sporet.

5. Monter de indre halvdelene med stgrre hulrom
rundt fjeerholderen (se figur 7-15). Skyv kragen over
dem og skru inn senterskruen til du kjenner
motstand.

3. Fjernde gjennomgaende boltene og
sekskantmutrene med forsenking.

4. Fjern kommutatorens endehette og lgft ut
barsteholderenheten med bgrster og fjeerer.

5. Taavdrivendens hette, trekk deretter ankeret med
sikringsskive og balgeskive (slik den er utstyrt) ut
av starterens ramme.

Figur 7-15. Sette sammen stgrre indre halvdel
rundt fjserholder.

6. Hold verktgyets basis med en 1 1/8" skrungkkel og
drei senterskruen med urviseren med en 1/2" eller
13 mm skrungkkel slik at fjgerholderen trekkes opp
rundt holderingen. Slutt & skru nar motstanden
avtar. Demonter og ta av verktgyet.

Demontere starter
1. Fjerndrivverkets komponenter i henhold til
anvisningene for vedlikehold av drivverket.

2. Fjern sekskant-flensmutteren og isolerskiven fra
den positive (+) barstebolten.

é\Holdering
S ——Holder

g
8 —Antidriftfjeer

@\Pinjong
_ @\ Drivmutter (krage)

flensmuttere
Drivendens hette

> Kommutatorens
. ©  J7—endehette

% Isolerskive
Sekskantet flensmutter
——Gjennomgaende
bolter

Figur 7-16. Elektrisk svingkraftstarter.
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Elektrisk system og komponenter

Bytte av barster
1. Fjern sekskant-flensmutteren og isolerskiven fra
den positive (+) barstebolten.

2. Fjern de giennomgaende boltene og ldsemutrene.
3. Taav kommutatorens endehette, trekk deretter

bgrsteholderenheten ut av rammen. Se
figur 7-17.

Figur 7-17. Ta av bgrsteholderenheten.

Kommutatorvedlikehold
Rengjegr kommutatoren med en grov klut som ikke loer.
Ikke bruk smergellerret.

Hvis kommutatoren er sveert slitt eller har spor, skal den
slipes ned i dreiemaskin eller ankeret skiftes.

Montere starter
1. Plasser bglgeskiven, etterfulgt av sikringsskiven pa
ankerets drivaksel. Se figur 7-18.

2. Settankeretinnistarterrammen. Magnetene
holder den pa plass. Se figur 7-19.

Figur 7-18. Skiver installert pa armatur.

Figur 7-19. Armatur installert i starterramme.

3. Rettinn hullene etter plassene mellom magnetene
og installer drivendens hette i rammens forkant.

4. Hvis barsteenheten ikke skiftes, ma du plassere
fjeerene og barstene i deres lommer i holderen,
flytte dem til tilbaketrukket posisjon og sette inn
heftestifter slik at de holdes pa plass. Se figur 7-
20. Erstatningsbgrster leveres
forhands-monter i holderhuset, holdt p& plass med
to heftestifter.

Figur 7-20. Bgrsteholderenhet med heftestifter.
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Elektrisk system og komponenter

5. Hold bagrsteholderenheten med den positive 8. Installer isolerskiven og sekskantmutteren pa den
bgrstebolten opp. Rett inn de stapte delene etter positive (+) barstebolten. Pase at bolten er sentrert
de tilsvarende utsparingene i starterens ramme og og ikke bergrer endehetten av metall. Trekk til
skyv barsteholderenheten pa plass. Kommutatoren sekskant-flensmutrene med 2,2-4,5 N-m.
presser heftestiftene ut nar barsteenheten settes
inn. Se figur 7-21. NB: Etter installering og tilkopling av

starterlederen, trekk til den ytre mutteren
med et moment pa 1,6-2,8 N-m, ikke
trekk til for hardt.

9. Smgr drivakselen med Kohler smgremiddel for
bendiksstarter (del nr. 52 357 01-S). Installer
drivverkets komponenter i henhold til anvisningene
for vedlikehold av drivverket. Den fullstendige
starteren er gjengitt pa figur 7-23.

Figur 7-21. Installere bgrsteholder med heftestifter.

6. Plasser kommutatorens endehette over
bgrsteenheten og rettinn hullene til
mutterklemmen og de gjennomgaende boltene.

7. Installer de gjennomgéaende boltene og
sekskantmutrene med et moment pa
3,3-3,9 N-m. Se figur 7-22.

Figur 7-23. Montert starter.

Figur 7-22. Tiltrekking av gjennomgdaende bolter.
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